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MOTOR <4G6> - Aligemeine Informationen/Wartungstechnische Daten

11A-3

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

11100010469

Gegenstand 4G63
Gesamthubraum mL 1997
Bohrung x Hub mm 85,0x88,0
Verdichtungsverhaltnis 10,0
Brennraum Pentrooftyp
Nockenwellenanordnung SOHC
EinlaB 8
Anzahl der Ventile
AuslaB 8
Offnet 11° vor OT
EinlaB
SchlieBt 53° nach OT
Steuerzeiten -
Offnet 63° vor UT
AuslaB
SchlieBt 21° nach UT

Kraftstoffversorgungssystem

Elektronisch gesteuerte Mehrdisen-Einspritzung

Kipphebel Rollen
Hydrost6Bel Vorhanden
WARTUNGSTECHNISCHE DATEN 11100030489
Gegenstand Sollwert Grenzwert
Bei Prifung 294-490 -
Spannung N | Gebrauchter Antriebsriemen | 343-441 -
Antriebsriemen- Neuer Antriebsriemen 490-686 -
spannung der
Lichtmaschine Bei Prifung 7,7-12,3 -
Durchhang
(Bezugs- Gebrauchter Antriebsriemen 8,4-10,6 -
wert) mm
Neuer Antriebsriemen 59-7,7 -
Bei Prifung 392-588 -
Antriebsriemen- | Spannung N | Gebrauchter Antriebsriemen | 441-539 -
spannung der
Servolenkungs- Neuer Antriebsriemen 637-833 -
Olpumpe und
des Klimaanla- Bei Prifung 11,7-15,3 -
en-Kompres-
gors rET)]LrJ]:chhang Gebrauchter Antriebsriemen 12,5-14,3 -
Neuer Antriebsriemen 8,8-11,0 -
Basiszundzeitpunkt 5° +2° vor OT -
Zundzeitpunkt ca. 10° vor OT -




11A-4 MOTOR <4G6> - Wartungstechnische Daten/Dichtmittel/Spezialwerkzeug

Gegenstand Sollwert Grenzwert
Leerlaufdrehzahl 1/min 750+100 -
CO-Konzentration % 0,5 oder weniger -
HC-Konzentration ppm 100 oder weniger -
Kompressionsdruck kPa (bei 250 — 400 1/min) 1400 Min. 1060
Kompressionsdruck-Abweichung zwischen jedem Zylinder kPa - Max. 100
Unterdruck der Ansaug-Krimmers kPa - Min. 69
Nennschaftlange der Zylinderkopfschraube mm - 99,4
Kolbenbewegung der Spannrollenautomatik-Gestange mm innerhalb 1 -
Zahnriemenspannungsmoment Nm (Bezugswert) 3,5 -
Vorsprung der Spannrollenautomatik-Gestange mm 3,8-45 -
Spannung des Zahnriemens B mm 5-7 -

DICHTMITTEL

11100050201

Gegenstand

Vorgeschriebenes Klebemittel

Vorgeschriebenes Klebemittel

Ventildeckel und Zylinderkopf
Halbtrocknendes Dichtmittel

tig

3M ATD Teil Nr.8660 oder gleichwer- | —

e Kurbelwellen-Zahnrad halten.

Olwanne MITSUBISHI Original-Ersatzteile | Halbtrocknendes Dichtmittel
Thermostatgehéuse MD970389 oder gleichwertig
Schwungradschraube 3M Stud Locking 4170 oder gleich- | -
wertig
SPEZIALWERKZEUG 11100060457

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung

MB991502 MUT-Il subassem- | ® Leerlaufdrehzahl prifen.

bly e Diagnosecode l6schen.
MB990767 Gabelhalter ® Nockenwellen-Zahnrad halten.

MD998719 oder | Stift
MD998754

® Nockenwellen-Zahnrad halten.
e Kurbelwellen-Zahnrad halten.




MOTOR <4G6> - Spezialwerkzeug 11A-5

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung

MD998713 Einbauwerkzeug Nockenwellendichtring eintreiben.

des Nockenwellen-
dichtrings

MD998443 Hydrost6Beltrdger | HydrostdBel tragen.

MD998727 Olwannenléser Olwanne ausbauen.

MD998781 Anschlag fur | Schwungrad festhalten.
Schwungrad

MD998776 Einbauwerkzeug Hinteren Kurbelwellen-Dichtring eintreiben.
des hinteren Kur-
belwellen-
Dichtrings

MB990938 Griff Hinteren Kurbelwellen-Dichtring eintreiben.

MD998767 Fassungsschlis- Zahnriemenspannung einstellen.

sel

B991453

ALLGEMEINES | Motorhanger
WERKZEUG

MZ203827

MB991453 Motorhanger

Wahrend des Aus- und Einbaus des Getriebes
den Motor tragen.




11A-6 MOTOR <4G6> - Wartung am Fahrzeug

Wasserpumpen- WARTUNG AM FAHRZEUG 11100090432

Riemenscheibe .
ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG PRUFEN UND
EINSTELLEN

ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER LICHTMASCHINE
PRUFEN

Mit einem Riemenspannungsprufer nachprufen, ob die
Riemenspannung an der dargesteliten Stelle wie
- vorgeschrieben ist.

Kurbelwellen-Riemenscheibe BEN1239 Den Antriebsriemen an derselber Stelle mit etwa 98 N Kraft
eindricken und den Durchhang messen.

Sollwert:

Lichtmaschine-
Riemenscheibe

Spannung N 294-490
Durchhang (Bezugswert) mm | 7,7 -12,3

[ ] ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER LICHTMASCHINE
A= Nun— EINSTELLEN
] 7/// 1. Die Halteschraubenmutter der Lichtmaschine l0sen.
,,J, i 2. Die Sicherungschraube der Riemenspannungs-Einstell-
\_ A schraube I6sen.
gyl . I\ 3. Die Riemenspannung und den Durchhang durch Drehen
Einstel! ) ’ \ v der Einstellschraube einstellen.
instell- = v
schraube = \\\\‘\/-é Sollwert:
Sicherungs- - ‘ g
schraube @ / Gegenstand Gebrauchter Neuer Antriebs-
-~ 01U0066 . . .
Antriebsriemen riemen
Spannung N 343-441 490-686
Durchhang 8,4-10,6 5,9-7,7
(Bezugswert) mm

4. Die Halteschraubenmutter fest anziehen.
Anzugsmoment: 44 Nm

5. Die Sicherungsschraube fest anziehen.
Anzugsmoment: 22 Nm

6. Die Einstellschraube fest anziehen.
Anzugsmoment: 10 Nm



MOTOR

<4G6> - Wartung am Fahrzeug 11A-7

<Fahrzeuge ohne Klimaanlag >
Riemenscheibe der ~
Servolenkungs-Ol-

umpe
PUMPE gg Ny
B
Riemen- :
scheibe der’
Kurbelwelle ‘
Spénnrolle
AO1U0016
<Fahrzeuge mit Kllmaanlage>
Riemenscheibe de
Servolenkungs-Ol-
pumpe o8 N
Kurbel- Spannrolle
wellen-
Riemen- B
scheibe .
Riemen-
scheibe des
Klimaanla-
gen-Kom-
pressors

A20R0002

ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER
SERVOLENKUNGS-OLPUMPE UND DES
KLIMAANLAGENKOMPRESSORS PRUFEN UND
EINSTELLEN 11100130127

1. Mit einem Riemenspannungsprufer nachprufen, ob die
Riemenspannung an der dargestellten Stelle wie vorge-
schrieben ist.

Den Antriebsriemen an derselber Stelle mit etwa 98 N
Kraft eindriicken und den Durchhang messen.

Sollwert:

Gegenstand | Bei Prifung | Gebrauchter | Neuer
Antriebs- Antriebs-
riemen riemen

Spannung N | 392-588 441-539 637-833

Durchhang 11,7-15,3 12,5-14,3 8,8-11,0

(Bezugs-

wert) mm

2. Falls nicht dem vorgeschriebenen Wert entsprechen, die
Spannung oder den Durchhang des Antriebsriemens auf
folgende Weise einstellen.

(1) Die Befestigungsschraube A der Spannrolle I6sen.
(2) Den Durchhang mit Einstellschraube B einstellen.
(3) Die Befestigungsschraube A fest anziehen.

Anzugsmoment: 25 Nm

(4) Die Riemenspannung und den Durchhang nach einer
Probefahrt erneut kontrollieren.

Vorsicht
Die Uberpriifung sollte vorgenommen werden,
nachdem man den Motor einmal oder éfter in der
normalen Drehrichtung durchgekurbelt hat (nach
rechts).

ZUNDZEITPUNKT PRUFEN 11100170267

Das Fahrzeug auf Prifung bereitstellen.

Den MUT-Il am Diagnosestecker anschlieen.

Die Stroboskop-Lampe anschlieBen.

Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
Darauf achten, daB die Motor-Leerlaufdrehzahl dem Soll-
wert entspricht.

Sollwert: 750 = 100 1/min
6. Posten Nr.17 auf dem MUT-II Stellantrieb wahlen.

RO~



11A-8

MOTOR <4G6> - Wartung am Fahrzeug

7. Darauf achten, daB3 der Basis-Zindzeitpunkt dem Sollwert
entspricht.

Sollwert: 5° + 2° vor OT

8. Falls nicht dem vorgeschriebenen Wert entsprechen, MPI
prufen. (Siehe BAUGRUPPE 13A - Fehlersuche.)

9. Die Léschtaste des MUT-IlI (Modus Zwangsbetrieb-Aufhe-
ben wahlen) betatigen, um die Position Stellantrieb-Pru-
fung freizugeben.

Vorsicht

Der Zwangsbetrieb wird 27 Minuten lang fortgesetzt,

falls die Priifung nicht freigegeben wird. Unter dieser

Bedingung kénnte das Fahren den Motor schadigen.

10. Den Zundzeitpunkt prufen.

Sollwert: ca. 10° vor OT

HINWEIS

1. Der Zundzeitpunkt kann im Bereich von ungefahr
+ 7° schwanken, was jedoch keiner anormalen
Bedingung entspricht.

2. In der H6he wird der Zindzeitpunkt ungefahr 5° vom
sollwert weiter vorgeeilt.

LEERLAUFDREHZAHL PRUFEN 11100350066

1. Das Fahrzeug auf Prlifung bereitstellen.

2. Den Zindschalter ausschalten (OFF), dann den MUT-II
am Diagnosestecker anschlieBen.

3. Den Basiszundzeitpunkt Uberprufen.

Sollwert: 5° + 2° vor OT

4. Den Motor 2 Minuten lang im Leerlauf laufen lassen.

5. Die Leerlaufdrehzahl Gberpriufen. Posten Nr. 22 wahlen
und die Leerlaufdrehzahl ablesen
Sollwert: 750 + 100 1/min
HINWEIS
Die Leerlaufdrehzahl wird durch den Leerlaufregler (ISC)
automatisch gesteuert.

6. Wenn die Leerlaufdrehzahl nicht dem Sollwert entspricht,
entsprechend BAUGRUPPE 13A - Fehlersuche heranzie-
hen und die MPI-Bauteile untersuchen.

LEERLAUFGEMISCH PRUFEN 11100210418

1. Das Fahrzeug auf Prifung bereitstellen.

2. Den Zindschalter ausschalten (OFF), dann den MUT-II
an die Diagnosestecker anschlieen.

3. Den Basiszundzeitpunkt Uberprufen.

Sollwert: 5° + 2° vor OT
4. Den Motor starten und 2 Minuten mit 2500 1/min laufen

lassen.



MOTOR <4G6> - Wartung am Fahrzeug 11A-9

CO- und HC-Prufgerat anbringen.
Die CO- und HC-Konzentration im Leerlauf tGberprifen.

Sollwert
CO-Konzentration: 0,5% oder weniger
HC-Konzentration: 100 ppm oder weniger

Wenn eine Abweichung vom Sollwert vorliegt, die folgen-
den Gegenstande prufen.

® Diagnoseausgangssignale

® Regelung mit geschlossenem Regelkreis (wenn die
Regelung normal ausgefuhrt wird, wechselt das
Ausgangssignal der Lambda-Sonde zwischen 0 -
400 mV und 600 - 1000 mV im Leerlauf.)
Kraftstoff druck

Einspritzduse

Zundspule, Zindkerzenkabel, Zindkerze

Leck in dem Abgasruckfihrungssystem und in dem
Abgasruckfuhrungsventil

® Abgasreinigungssystem

e Kompressionsdruck

HINWEIS

Wenn die CO- und die HC-Konzentration nicht im
vorgeschriebenen Bereich bleibt, die Prifungsergebnisse
bei allen Prifpunkten aber ordnungsgeman sind, ist der
Dreiwegekatalysator auszuwechseln.

KOMPRESSIONSDRUCK PRUFEN 11100260499

1.

Kontrollieren, ob das Motorél, der Starter und die Batterie
in Ordnung sind. Das Fahrzeug auf Prafung bereitstellen.
Das Zindkerzenkabel abklemmen.

Alle Zindkerzen herausdrehen.

Den Stecker des Kurbelwinkelsensors abziehen.

HINWEIS
Hierdurch wird die Motor-ECU daran gehindert, Zindung
und Kraftstoffeinspritzung vorzunehmen.

Das Zindkerzenloch mit einem Lappen o.a. verdecken.
Nach dem Durchkurbeln des Motors nachprifen, ob am
Lappen keine Fremdkérper anhaften.

Vorsicht

1. Beim Durchkurbeln méglichst entfernt vom Ker-
zenloch stehen.

2. Falls die Kompression gemessen wird, wenn Was-
ser, Ol oder Kraftstoff aus Rissen im Zylinder aus-
getreten sind, konnten sich diese Stoffe erhitzen
und auf gefahrliche Weise aus dem Kerzenloch
herausspritzen.



11A-10 MOTOR <4G6> - Wartung am Fahrzeug

Unterdruckmanometer

=M

6EN1365

10.
11.
12.

Das Kompressionsmesser auf eines der Kerzenlécher
aufsetzen.

Den Motor mit vollig gedffneter Drosselklappe durchkur-
beln und den Kompressionsdruck messen.

Sollwert: (bei Motordrehzahl 250 - 400 1/min)1400 kPa

Grenzwert: (bei Motordrehzahl 250 - 400 1/min)
Min. 1060 kPa

Den Kompressionsdruck aller Zylinder messen und nach-
prufen, ob die Druckdifferenzen der Zylinder unter dem
Grenzwert liegen.

Grenzwert: Max. 100 kPa

Falls ein Zylinder ermittelt wird, dessen Kompressions-
druck oder Kompressionsdifferenz auBerhalb des jeweili-
gen Grenzwerts liegt, muB3 eine geringe Menge Ol durch
das Kerzenloch eingefullt werden und der Vorgang von
7 und 8 wiederholt werden. }

(1) Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinfillen
zunimmt, ist die Ursache des Mangels ein
verbrauchter oder beschadigter Kolbenring und/oder
die Zylinderinnenwand. 3

(2) Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinflllen
nicht zunimmt, ist die Ursache des Mangels ein
verbrannter oder defekter Ventilsitz oder Druckverlust
an der Dichtung.

Den Stecker des Kurbelwinkelsensors anschlieBen.
Die Zundkerzen und ihre Kabel anbringen.
Mit dem MUT-II die Diagnosecodes léschen.

HINWEIS
Damit wird der Diagnosecode geldscht, der sich aus dem
Abklemmen des Kurbelwinkelsensor-Steckers ergab.

SAUGROHR-UNTERDRUCK PRUFEN 11100270409

Den Motor starten und auf die Kiuhlmitteltemperatur (80
- 95°C) bringen.

Das Drehzahlmesser anschlieBen.

3-Wege Verbinder am Unterdruckschlauch zwischen dem
Kraftstoff-Druckregler und dem Ansaugluftsammler an-
schlieBen. Unterdruckmanometer anschlieBen.

Den Motor starten und prifen, ob sich der Leerlauf inner-
halb der Sollwertangaben befindet und den Unterdruck-
manometer ablesen.

Grenzwert: Min. 69 kPa



MOTOR <4G6> - Wartung am Fahrzeug 11A-11

HYDROSTOSSEL PRUFEN 11100290344

Falls vom Hydrost6Bel her nach dem Motorstart ein anomales
Gerausch (Klopfen) zu héren ist, das nicht mehr aufhért, ist
die folgende Uberprifung durchzufihren.

HINWEIS

(1) Das anomale Gerausch, das von einem Problem mit

den HydrostéBel verursacht wird, entsteht nach dem
Motorstart und variiert mit der Motordrehzahl. Das
Gerausch ist allerdings nicht von der tatsachlichen
Motorlast abhangig.
Aus diesem Grund liegt die Ursache des Gerauschs
nicht an den HydrostdBel, falls das Gerausch nicht
sofort nach dem Motorstart auftritt, oder falls es nicht
mit der Motordrehzahl variiert, oder falls es abhangig
von der Motorlast variiert.

(2) Falls ein Problem in den HydrostoBel vorliegt,

verschwindet das Gerausch fast nie, also auch dann
nicht, falls der Motor zum Warmlaufen im Leerlauf
betrieben wurde.
Der einzige Fall, wo das Gerdusch verschwinden
kénnte, ist gegeben, wenn das Ol im Motor nicht
ordnungsgemaB kontrolliert worden ist und aus
diesem Grund Olschlamm zum Hangen der
HydrostéBel gefuhrt hat.

1. Den Motor starten.

2. Vergewissern Sie sich, daB das Gerausch unmittelbar

nach dem Motorstart auftritt, und daB das Gerausch mit
der Motordrehzahl variiert.
Falls das Gerausch nicht unmittelbar nach dem Motorstart
auftritt, oder falls das Gerdusch nicht mit der
Motordrehzahl variiert, wird es nicht von den HydrostéBel
verursacht; in diesem Fall ist die eigentliche Ursache
weiter zu untersuchen. Falls auBerdem das Gerausch
nicht mit der Motordrehzahl variiert, liegt das Problem
wahrscheinlich nicht am Motor. (In solchem Fall sind die
Hydrost6Bel in Ordnung.)

3. Wahrend der Motor im Leerlauf 1auft, Gberprifen, daB
der Gerauschpegel sich nicht andert, wenn man die
Motorlast variiert (z.B. durch Schalten von N nach D).
Falls der Gerauschpegel sich andert, liegt die Ursache
des Gerauschs wahrscheinlich an aneinanderschlagen-
den Komponenten aufgrund von Abnutzung der
Kurbelwellenlager oder der Pleuellager. (In solchem Fall
sind die HydrostéBel in Ordnung).

4. Nach dem Warmlaufen den Motor im Leerlauf laufen
lassen und nachprifen, ob anomale Gerausche zu héren
sind.

Falls das Gerdusch schwéacher geworden oder ganz
verschwunden ist, war die Ursache wahrscheinlich, daB
Olschlamm zum Hangen der HydrostéBel gefuhrt hatte.
In solchem Fall die nachstehende Uberprifung
durchfuhren. Falls der Gerauschpegel sich nicht andert,
weitergehen nach Schritt 5.

(1) Den Motor ausreichend abkuhlen lassen.

(2) Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen drehen.
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(3) Die einfache Uberprifung der HydrostéBel
vornehmen. (Siehe hierzu Seite 11A-13.)

e Falls einer der Kipphebel wahrend der einfachen
Uberprifung der HydrostéBel sich leicht
herabdricken 1aBt, sind die entsprechenden
HydrostoBel auszuwechseln.

e Falls die einfache Uberpriifung der HydrostoBeI
ausgefuhrt wurde, aber alle HydrostéBel in
Ordnung sind (falls sich also keiner der Kipphebel
leicht nach unten drlcken lieB), ist auf eine andere
Ursache des Problems zu untersuchen.

HINWEIS

Eine Uberpriifung der HydrostoBeI auf normalen
Betrieb kann man mittels einer Leckprufung
vornehmen. (Siehe hierzu die Motor-Werkstattanlei-
tung.)

Vorsicht

Beim Montieren eines neuen HydrostoBels darauf
achten, daB die Komponente vorher vollstandig
entliftet wurde. (Siehe hierzu die Motor-Werkstat-
tanleitung.)

5. Die HydrostdBel entliften. (Siehe Seite 11A-13.)
6. Falls das Gerausch auch nach Entluften der Hydrost6Bel

nicht verschwindet, ist die folgende Uberprifung

durchzufuhren.

Die einfache Uberpriifung der HydrostéBel vornehmen.

(Siehe hierzu Seite 11A-13.)

e Falls einer der Kipphebel wahrend der einfachen
Uberpriafung der HydrostéBel sich leicht herabdricken
I&Bt, ist der entsprechende HydrostéBel auszuwech-
seln.

e Falls zwei oder mehr Kipphebel wahrend der
einfachen Uberpriifung der HydrostéBel sich leicht
herabdricken lassen, liegt die Ursache eventuell an
einem blockierten OldurchlaB zum Zylinderkopf.
Auf blockierten OldurchlaB priifen und jegliche
Blockierungen beseitigen. Falls keine Blockierung
aufgefunden wurde, die HydrostoBel auswechseln.

e Falls die einfache Uberpriifung der HydrostoBel
ausegfuhrt wurde, die Hydrost6Bel aber samtlich in
Ordnung sind (falls sich also keiner der Kipphebel
leicht herabdriicken lieB), ist auf eine andere Ursache
des Problems zu untersuchen.

HINWEIS

Eine Uberprufung der Hydrost6Bel auf normalen Betrieb
kann man mittels einer Leckprifung vornehmen. (Siehe
hierzu das Motor-Werkstattanleitung.)

Vorsicht

Beim Montieren eines neuen HydrostoBels darauf
achten, daB die Komponente vorher vollstandig
entliftet wurde. (Siehe hierzu das Motor-Werkstatt-
handbuch.)

Den Motor starten und nachprifen, ob das anomale
Gerausch verschwunden ist. Falls erforderlich, die
HydrostéBel entliften. (Siehe Seite 11A-13.)
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YR ZAN /N /N

(RRTIE o SRIETE 3 )

6EN1366

<EINFACHE UBERPRUFUNG DER HYDROSTOSSEL>

1. Den Motor abstellen.

2. Die Zylinderkopfhaube abnehmen.

3. Zylinder Nr. 1 auf die Position des oberen Totpunkis
setzen.

4. DieinderAbbildung durch weiBe Pfeile gekennzeichneten
Kipphebel wie nachstehend Uberprifen.

<Uberpriifung eines einlaBseitigen Kipphebels>

Nachprifen, ob der Kipphebel sich nach unten bewegt,

wenn man auf die Stelle drickt, welche die Oberseite

des HydrostéBels berlhrt.

e Falls der Kipphebel sich leicht herabdricken laBt,
notieren, um welchen Kipphebel es sich handelt.

e Falls der Kipphebel starken Widerstand bietet, wenn
man ihn herabzudrlicken versucht, ist der HydrostéBel
in Ordnung; in diesem Fall auf eine andere
Problemursache prifen.

<Uberpriifung eines auslaBseitigen Kipphebels>

HINWEIS

Der Y-férmige Kipphebel der AuslaBventilseite kann nicht

herabgedrickt werden, falls ein Hydrost6Bel defekt und

der andere in Ordnung ist. In solchem Fall ist die folgende

Prozedur mit einer Dickenlehre auszufihren.

(1) Vergewissern Sie sich, daB eine 0,1 - 0,2 mm starke
Dickenlehre sich leicht zwischen Ventil und
HydrostdBel einschieben [4Bt.

(2) Falls die Dickenlehre sich leicht einschieben 1aBt,
notieren, um welchen HydrostdBel es sich handelt.

(3) Falls die Dickenlehre sich nicht leicht einschieben
laBt, ist der HydrostdBel in Ordnung; in diesem Fall
auf eine andere Problemursache prufen.

5. Die Kurbelwelle langsam um 360 Grad im Uhrzeigersinn
drehen.

6. Die in der Abbildung durch schwarze Pfeile
gekennzeichneten Kipphebel auf dieselbe Weise wie in

Schritt 4 Uberprifen.

<ENTLUFTEN DER HYDROSTOSSEL>

HINWEIS

(1) Falls das Fahrzeug lange Zeit an einem Hang geparkt
war, nimmt die Olmenge im HydrostéBel ab, und es
kann Luft in die Hochdruckkammer geraten, wenn
man den Motor startet. }

(2) Nach langem Parken des Fahrzeugs lauft das Ol
aus dem Olkanal, und es vergeht eine gewisse Zeit,
bis das Ol zum HydrostéBel vordringen kann, wodurch
Luft in die Hochdruckkammer geraten konnte.

(3) Falls einer dieser beiden Zustadnde auftritt, &Rt sich
das anomale Gerausch durch Entliften der
HydrostoBel beseitigen.



11A-14 MOTOR <4G6> - Wartung am Fahrzeug

Gut

Z 7EN0207

Hoch-
druckkam-
mer

7ENO392

Fahrzeugbetrieb beim Entluften

Langsam die Drossel- Die Drosselklappe
klappe offnen. schlieBen.
Etwa 3000
1/min NS
Leerlauf-
drehzahl

-1 15 Se-
kunden

Einmal

7FU2059

1. Den Motordlstand Uberprifen und nachflillen oder
auswechseln, falls erforderlich.

HINWEIS )

(1) Falls nur eine geringe Menge Ol vorhanden ist, wird
Luft durch den Olseiher angesaugt und geréat in den
Olkanal. |

(2) Falls die Olmenge gréBer als normal ist, wird das
Ol von den Bewegungen der Kurbelwelle mit einer
groBen Menge Luft aufgemischt.

(3) Falls das Ol in schlechtem Zustand ist, werden Luft
und Ol nicht leicht getrennt, weshalb die im Ol
enthaltene Luftmenge zunimmt.

(4) Falls die mit dem Ol aus einem der oben genannten
Grunde vermischte Luft in die Hochdruckkammer des
HydrostéBels gerat, wird die Luft in der
Hochdruckkammer zusammengepreBt, wenn das
Ventil offen ist; der HydrostéBel komprimiert dadurch
zu stark, was dann beim SchlieBen des Ventils zu
anomalen Gerauschen fuhrt.

Es handelt sich hierbei um dieselbe Wirkung wie wenn
das Ventilspiel irrtimlich zu groB eingestellt wurde.
Falls die Luft in den Hydrost6Bel dann abgelassen
wird, wird der Betrieb der HydrostéBel wieder normal.

2. Den Motor 1 bis 3 Minuten im Leerlauf warmlaufen lassen.

3. Bei unbelastetem Motor das Fahrzeug wiederholt wie
links dargestellt betreiben und nachprifen, ob das
anomale Gerausch verschwindet. (Das Gerausch sollte
normalerweise nach 10 bis 30 Wiederholungen
verschwinden; falls aber auch nach mindestens 30
Wiederholungen keine Anderung des Gerauschpegels
erzielt wird, liegt die Ursache wahrscheinlich nicht an
Luft in den HydrostdBel.)

4. Nachdem das Gerausch verschwunden ist, den
Fahrzeugbetrieb wie links dargestellt weitere 5 mal
wiederholen.

5. Den Motor 1 bis 3 Minuten lang im Leerlauf laufen lassen
und sicherstellen, daB das Gerausch verschwunden ist.



MOTOR <4G6> - Kurbelwellen-Riemenscheibe 11A-15

KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBE 11200160303
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau Nach dem Einbau

® Unterbodenschutz ausbauen. ® Antriebsriemenspannung einstellen.
(Siehe Seite 11A-6.)

® Unterbodenschutz einbauen.

A0110077

Ausbaustufen

1. Antriebsriemen (Servolenkung und 2. Antriebsriemen (Lichtmaschine)
Klimaanlage) 3. Kurbelwellen-Riemenscheibe



11A-16

MOTOR <4G6> - Nockenwelle und Nockenwellen-Dichtring

NOCKENWELLE UND NOCKENWELLEN-DICHTRING 1200190418
AUSBAU UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
Luftfilter aus- und einbauen.
Zahnriemen aus- und einbauen.
(Siehe Seite 11A-26.)

Relaiskasten aus- und einbauen.

10 Nm

Ausbaustufen

1
2
3
4,
5
6

. AnschluB des Steuerkabelbaums
. Zundkerzenkabel
. AnschluBB3 des Kurbelgehause-Ent-

I0ftungsshlauchs
Ventildeckel

. Nockenwellensensor-Halter
. Nockenwellensensor-Zylinder

01M0037

Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Ersatzteil
MD970389 oder gleichwertig

0120022

Nocken und Zapfen

0110087
01M0036

Motorol

00006480

4Ap pCH 7. Nockenwellen-Zahnrad
pB« 8. Dichtring
9. Dichtring der Zundkerzenfuhrung
<4Bp PpA{ 10. Kipphebel und Kipphebelwelle
(EinlaBseite)
<4Bp pA 11. Kipphebel und Kipphebelwelle
(AuslaBseite)
12. Nockenwelle



MOTOR <4G6> - Nockenwelle und Nockenwellen-Dichtring 11A-17

MB990767

MB998719
oder
MB998754

80120001

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap Nockenwellen-Zahnrad ausbauen

<4Bp Kipphebel und Kipphebelwelle ausbauen

Vor dem Ausbau der Kipphebel und Kipphebelwellen-Einheit
das Spezialwerkzeug anbringen, um zu verhindern, daB der
HydrostéBel herausfallt.

HINWEISE ZUM EINBAU
pAd Kipphebel und Kipphebelwelle einbauen

1.

Die Kipphebelwelle provisorisch so mit der Schraube
anziehen, daB keiner der Kipphebel auf der
EinlaBventilseite an die Ventile drickt.

Die Feder der Kipphebelwelle von oben her so einsetzen,
daB sie im rechten Winkel zur Stopfenfiihrung steht.

HINWEIS
Die Feder der Kipphebelwelle ist vor dem Einbau von
Kipphebel und Kipphebelwelle auf der AuslaBseite zu
montieren.

Das Spezialwerkzeug zum Sichern des HydrostéBels
abnehmen.

Vergewissern sich, daB die Kerbe an der Kipphebelwelle
die dargestellte Ausrichtung hat.



11A-18 MOTOR <4G6> - Nockenwelle und Nockenwellen-Dichtring

7
MD998713

A01x0075

pB g Nockenwellen-Dichtring einbauen

1. Auf die Lippe das Motordl auftragen.
2. Den Dichtring mit dem Spezialwerkzeug einpressen.

pC4Nockenwellen-Zahnrad einbauen

Mit dem Spezialwerkzeug das Nockenwellen-Zahnrad feststel-
len und die Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.



MOTOR <4G6> - Olwanne 11A-19

OLWANNE
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

® Motorél ablassen und einfillen. (Siehe BAUGRUPPE o Vorderes Auspuffrohr aus- und einbauen.
12 - Wartung am Fahrzeug.) (Siehe BAUGRUPPE 15.)

e QOlmefstab aus- und einbauen.

Schraube
0150127

Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteil
MD970389 oder gleichwertig

0110078
00006481

Ausbaustufen
1. OlablaBschlaube 4. Qlstandsensor
pAd 2. Dichtung der OlablaBschlaube <4A)p 5. Olwanne

3. Glockendeckel

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap Olwanne ausbauen

Nach dem LOsen der Olwannen-Befestigungsschrauben die
Olwanne mit dem Spezialwerkzeug und Messingarm ausbau-
en.

Vorsicht )
Werkzeug vorsichtig anwenden, damit die Olwannendicht-
flache nicht beschadigt wird.

MD998727 MD998727

01L0584
00000246

01L0683

HINWEISE ZUM EINBAU
pAq AblaBschraubendichtung einbauen

Olwannessite Dje AbIaBschraubendichtung S0 einsetzen, daB sie wie abge-
@ bildet ausgerichtet ist.

AblaB-
schrauben-
dichtung

7ENO307




11A-20 MOTOR <4G6> - Kurbelwellen-Dichtring

KURBELWELLEN-DICHTRING 11200310135
AUS- UND EINBAU

127-137 Nm

12

127-137 Nm

1
<M/T> <A/T>
Kurbelwelle Kurbelwelle 0110079
(Motordl: (Motordl: Flache
Flache der > der Schrauben-
Schrau- Unterlegscheibe)
ben-Unter-
legschei-
be)
9 o Lippe Lippe
10
0120021 0120022
0120019 0120020
Dichtmittel: 3M Stud locking 4170 oder gleichwertig || Motordl
00006482
Ausbaustufen des vorderen Ausbaustufen des hinteren
Kurbelwellen-Dichtrings Kurbelwellen-Dichtrings
® Zahnriemen (Siehe Seite 11A-26.) e Olwanne (Siehe Seite 11A-19.)
® Kurbelwinkelsensor <4A) ® Getriebe
(Siehe BAUGRUPPE 16.) ® Kupplungsdeckel und -scheibe <M/T>
1. Kurbelwellen-Zahnrad 6. Buchse
2. Flansch <4Bp pBL 7. Platte <M/T>
3. Kurbelwellen-Zahnrad B <4Bp pB 8. Adapterplatte
4. Keil <4Bp pBL 9. Schwungrad <M/T>
pCd 5. Vorderer Kurbelwellen-Dichtring <4Bp PpB 10. Antriebsplatte <A/T>

<4Bp> pBd 11. Adapterplatte <M/T>
pAd 12. Hinterer Kurbelwellen-Dichtring



MOTOR

<4G6> - Kurbelwellen-Dichtring 11A-21

<M/T>

Schwungrad

™~

g‘\ Schraube

AO0IMO153

MD998776

AO1R0046

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap Getriebe ausbauen

<M/T>:
Siehe BAUGRUPPE 22.

Vorsicht

Die mit Pfeil bezeichnete Schwungradbefestigungs-
schraube nicht entfernen. Andernfalls wirde das
Schwungrad auBer Wucht geraten und Schaden leiden.

<A/T>:
Siehe BAUGRUPPE 23.

<«4Bp Platte <M/T> / Adapterplatte / Schwungrad
<M/T> / Antriebsplatte <A/T> abnehmen

Das Schwungrad oder die Antriebsplatte mit dem Spezialwerk-
zeug arretieren und dann die Schraube abnehmen.

HINWEISE ZUM EINBAU
p-AqHinterer Kurbelwellen-Dichtring einklopfen

1. Eine kleine Menge Motordl auf den gesamten AuBenkreis
der Dichtungslippe auftragen.
2. Den Wellendichtring einklopfen, wie abgebildet.

pB < Antriebsplatte <A/T> / Schwungrad <M/T> /
Adapterplatte / Platte <M/T> einklopfen

1. Dichtmittel, Ol und andere Stoffe entfernen, die an den
Befestigungsschrauben, dem Gewinde der Kurbelwelle
und dem Schwungrad bzw. der Antriebsplatte haften.

2. Ol auf die Lagerflache der Schrauben des Schwungrads
bzw. der Antriebsplatte auftragen.

3. Ol auf das Gewinde der Kurbelwelle auftragen.

4. Das vorgeschriebene Dichtmittel auf das Gewinde der
Befestigungsschrauben auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Stud locking 4170 oder gleichwertig

5. Nach der gleiche Weise im Einbau mit dem
Spezialwerkzeug das Schwungrad oder die Antriebsplatte
festhalten und die Schrauben anbringen.

pC g Vorderen Kurbelwellen-Dichtring einklopfen

1. Eine kleine Menge Motordl auf den gesamten AuBenkreis
der Dichtringslippe auftragen.

2. Den Wellendichtring einklopfen, bis er mit dem wellen-
dicht-ringsgehause fluchtet.



11A-22

MOTOR <4G6> - Zylinderkopfdichtung

ZYLINDERKOPFDICHTUNG
AUS- UND EINBAU

11200400542

Vor dem Ausbau

Kraftstoffrestdruck ablassen.

(Siehe BAUGRUPPE 13A - Wartung am Fahrzeug.)
Motorél ablassen.

(Siehe BAUGRUPPE 12 - Wartung am Fahrzeug.)
Thermostatgehause ausbauen. (Siehe BAUGRUP-
PE 14 - Wasserschlauch und -rohr.)

Nach dem Einbau

Thermostatgehause einbauen. (Siehe BAUGRUP-
PE 14 - Wasserschlauch und -rohr.)

Motordl einflllen.

(Siehe BAUGRUPPE 12 - Wartung am Fahrzeug.)
Gaspedalzug einstellen. (Siehe BAUGRUPPE 17
- Wartung am Fahrzeug.)

O-Ring Druckleitung

:‘ 03X0165

Motorol

Ausbaustufen

. AnschluB des Gaspedalzugs

. AnschluBB des Unterdruckschlauchs

. AnschluB des Bremskraftverstarker-
Unterdruckschlauchs

. AnschluBB des Unterdruckschlauchs

. Stecker des Drosselklappensensors

. Stecker des Leerlaufdrehzahlsteuer-
Servos

. Einspritzdisenstecker

N oOoos wn =

0110088

00006483

8. Stecker des Spllluftsteuer-Magnet-
ventils

9. Stecker des Abgasrickflihrungs-
Steuermagnetventils

pC« 10. AnschluB des Hochdruck-Kraftstoff-

schlauchs

11. AnschluB des Kraftstoff-Ricklauf-
schlauchs




MOTOR <4G6> - Zylinderkopfdichtung

11A-23

<Kalter Motor>

78 Nm — 0 Nm — 20 Nm — + 90° — + 90°

. AnschluBB des oberen Kihler-

schlauchs

. PCV-Schlauch

. Stecker der Ziindspule

. Zundspule

. Entliftungsschlauch

. KihImitteltemperatursensor-Stecker
. KihImitteltemperaturgeber-Stecker
. Nockenwellensensor

. AnschluB des Wasserschlauchs

. AnschluB des Heizungsschlauchs

26.

[ ]

<4B)> pB« 27.
28. Zylinderkopf

pAd 29.

49 Nm

A0110092

. Thermostatgehduse
. AuschluBB des Wasserschlauchs

<> 24,
25,

Servolenkungsélpumpe und -Halte-
rung

AnschluB des vorderen Auspuff-
rohrs

Ventildeckel

Zahnriemen (Siehe Seite 11A-26.)
Zylinderkopfschraube

Zylinderkopfdichtung



11A-24 MOTOR <4G6> - Zylinderkopfdichtung

EinlaBseite . \jotorvorderseite

©
5 10 8
©
7 9 6
AuslaBseite A01Z0005
Herabhangende Kopischraube
seite \ m
Scheibe
(Motorol)

Zylinderkopf

0150034

01CO1T1
00003399

HINWEISE ZUM AUSBAU
AP Servolenkungsélpumpe und Halterung ausbauen

Die Olpumpe und Halterung mit angebauten Schlauchen aus-
bauen.

HINWEIS i

Die ausgebaute Olpumpe mit Draht oder ahnlichem Material
an einem Ort aufhdngen, wo sie wahrend des Ein/Ausbaus
der Zylinderkopfdichtung nicht beschadigt werden kann.

<4Bp Zylinderkopfschraube abziehen

Die Zylinderkopfschrauben in der abgebildeten Reihenfolge
(in 2 oder 3 Gangen) lésen und herausdrehen. Dann den
Zylinderkopf abnehmen.

Vorsicht

Da die Stopfenfiuihrungen allein nicht ausgewechselt wer-
den kénnen, ist darauf zu achten, daB die Stopfenfihrun-
gen nicht beschadigt oder verformt werden, wenn man
die Zylinderkopfschrauben abnimmt.

HINWEISE ZUM EINBAU
pAdZylinderkopfdichtung anbringen

1. Jegliches Ol und Schmierfett von der Dichtungsoberflache
abwischen.

2. Die Loécher des Zylinderkopfs und der Zylinderkopfdich-
tung aufeinander ausrichten.

pB < Zylinderkopfschraube anziehen

1. Beim Einbau der Zylinderkopfschrauben darauf achten,
daB der Abstand unterhalb des Schraubenkopfs dem
Grenzwert entspricht.

Grenzwert (A): 99,4 mm

2. So einbauen, daB die durch Ausklopfen der Scheibe her-
abhangende Seite nach oben weist.

3. Eine kleine Menge Motordl auf das Gewinde und die
Scheibe der Zylinderkopfschraube auftragen.



MOTOR

<4G6> - Zylinderkopfdichtung 11A-25

EinlaBseite ., Votor-Vorderseite 4. Die Schrauben wie folgend anziehen.
5 ° Pro- | Vorgang Anmerkungen
® zedur
6 1 3 1 Auf 78 Nm anziehen. In der dargestellten
Reihenfolge durchfihren.
© 2 Ganz lésen. Umgekehrt zur dargestell-
4 2 > ten Reihenfolge durchfih-
ren.
AuslaBseite AG1Z0005 3 Auf 20 Nm anziehen. In der dargesteliten
Reihenfolge durchfihren.
- - 4 Um 1/4 Drehung (90°) | In der dargestellten
Schritt 4 Schritt 5 anziehen. Reihenfolge durchfiihren.
A A Den Kopf der Zylinderkopf-
90 90 schraube und Zylinderkopf
mit Farbe markieren.
5 Um 1/4 Drehung (90°) | In der dargestellten
anziehen. Reihenfolge durchfihren.
Nachprufen, ob die Markie-
. . rung der Zylinderkopf-
Markierung Markierung schraube auf den Zylinder-
kopf ausgerichtet ist.
01X0270
Vorsicht
1. Falls der Anzugswinkel geringer als 90° ist, kann nicht
genugend Festigkeit erzielt werden.
2. Falls der Anzugswinkel Uberschreitet, die Schraube

abnehmen und dann von Schritt (1) an erneut
anziehen.

pC« Kraftstoffhochdruckschlauch einbauen

1.

Eine geringe Menge frisches Motorél auf den O-Ring auf-
tragen.

Vorsicht
Darauf achten, daB kein Motordl in die Druckleitung
gerat.

Den Kraftstoffhochdruckschlauch in die Druckleitung ein-
schrauben und dabei darauf achten, daB der O-Ring nicht
beschadigt wird. Uberprifen, ob sich der Schlauch leicht
drehen |aBt.

Falls er nicht leicht drehbar ist, hangt eventuell der O-Ring
fest. In solchem Fall den Kraftstoffhochdruckschlauch ent-
fernen und den O-Ring auf Beschadigung prifen. Danach
wieder die Druckleitung anschlieBen und erneut prifen,
ob sich der Schlauch leicht drehen IaBt.



11A-26 MOTOR <4G6> - Zahnriemen

ZAHNRIEMEN
AUS- UND EINBAU

11200430473

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

e Kurbelwellen-Riemenscheibe aus- und einbauen.
(Siehe Seite 11A-15.)

o Motoraufhdngungs-Halterung aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 32 - Motoraufhangung.)

10-12 Nm

9 Nm

A0110084

Ausbaustufen

1. Obere Zahnriemen-Abdeckung
2. Untere Zahnriemen-Abdeckung
® Zahnriemenspannung einstellen
4A) pBd 3. Zahnriemen
4. Spannrolle
pAd 5. Spannrollenautomatik



MOTOR <4G6> - Zahnriemen 11A-27

Totpunktmarkierung HINWEISE ZUM AUSBAU

Totpunktmarkie- .
rung (Oberteil des

Zylinderkopfs) - Nackenwellen- AP Zahnriemen ausbauen
! 1. Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn (nach rechts) drehend
| auf jeden Totpunkt ausrichten und den Zylinder Nr. 1
\\\ I,Otpunktmaf- auf den oberen OT der Verdichtung ausrichten.
ierung
Totpunktmarkierung \ ) Vorsicht
Totpunktmar- Olpumpen- Die Kurbelwelle darf nur im Uhrzeigersinn gedreht
kierung D Zahnrad werden
Kurbelwellen- "\ )
Zahnrad

2. Die Mittelschraube der Spannrolle l6sen.
3. Die Spannrolle nach Wasserpumpenseite driicken und
Zahnriemen abnehmen.

Vorsicht
Mittel- Falls der Zahnriemen wieder verwendet werden soll,
schraube ist an seiner flachen Seite mit Kreide ein Pfeil
anzubringen, der in die Drehrichtung weist (nach
rechts).

AO01X0135

HINWEISE ZUM EINBAU

pA Spannrollenautomatik einbauen

1. Die StdBelstangespitze mit einer Kraft von etwa 98 -
& 196 Nm auf eine Stahlflache dricken (Zylinderblock 0.4.)
g und dabei die StdéBelstange messen.

% Sollwert: Innerhalb 1 mm

A: freigelassen (nicht eingedruckt)
Spannrollenauto- A - B: Strecke

matik ‘ A0120002 2. Wenn der Wert nicht dem Sollwert entspricht, die

r
Al B

Strecke

Spannrollenautomatik auswechseln.

A B 3. Mit einer Presse oder Schraubstock Kolben langsam in
den Zylinder hineindricken und die beiden Bohrungen
A und B aufeinander ausrichten.

Vorsicht

Falls Kolben und Zylinder zu schnell zusammenge-
drickt werden, konnte der Kolben beschadigt werden.
Unbedingt entsprechend langsam vorgehen.

7|_~! |

AQ1S0137




11A-28

MOTOR <4G6> - Zahnriemen

Stellstift

{ AQ150138

Totpunktmarkierung

_ Nockenwellen-
zahnrad

Totpunktmarkie- -~
rung (Oberteildes -
Zylinderkopfs)

‘%\ Totpunktmar-
kierung

\\
Totpunkt- \
markierung -y \ Olpumpen-
Kurbelwellen- —{§.% ahnrad
Zahnrad
AQ1X0137
,/’/ // -
o 8 mm
Stopfen )//
ey %
e éy@ Schrau-
N bendre-
\ \( \Q; her
b ‘5@\& =
LA& e Zylinder
[ block
@
3ENOOS

Befestigungs-
schraube -

Stiftidcher /

Spannseite
BO1X0137

4.

Nach dem Ausrichten der Locher den Stellstift einstecken.

HINWEIS
Beim Auswechseln der Spannrollenautomatik durch eine
neue befindet sich darin bereits der Stellstift.

Die Spannrollenautomatik in den Motor einbauen.

pB«qZahnriemen einbauen

1.

Die Totpunktmarkierungen von Nockenwellen-Zahnrad,
Kurbelwellen-Zahnrad und Olpumpen-Zahnrad auf-
einander ausrichten.

VerschluBstopfen in Zylinderblock entfernen und einen
Schraubendreher (Schaftdurchmesser 8 mm) in Bohrung
einfUhren. Sind die Markierungen richtig ausgerichtet, so
laBt sich der Schraubendreher mindestens 60 mm
einfuhren. Kann man den Schraubendreher nur 20 - 25
mm einflhren, so ist das Olpumpenzahnrad eine
Umdrehung weiterzudrehen und die Markierung erneut
auszurichten. Prifen, ob sich der Schraubendreher nun
mindestens 60 mm einfiihren 1aBt. Schraubendreher
stecken lassen, bis der Zahnriemen eingebaut ist.

Den Zahnriemen auf das Kurbelwellen-Zahnrad, das
Olpumpenzahnrad und das Nockenwellen-Zahnrad in
dieser Reihenfolge so montieren, daB er keinen
Durchhang aufweist.

Vorsicht
Falls der Zahnriemen wieder verwendet werden soll,
ist an seiner flachen Seite mit Kreide ein Pfeil
anzubringen, der in die Drehrichtung weist (nach
rechts).

Die Spannrolle so positionieren, daB die Stiftlécher oben
liegen, und dann mit geringem Druck leicht an den
Zahnriemen dricken. Mit der Befestigungsschraube
provisorisch anziehen.

5. Die Zahnriemenspannung einstellen.



MOTOR <4G6> - Zahnriemen 11A-29

pC4ZAHNRIEMENSPANNUNG EINSTELLEN

1. Die Kurbelwelle um 1/4 Drehung entgegen dem

Uhrzeigersinn drehen und dann im Uhrzeigersinn zur

= Spannrich- Position des oberen Totpunktes von Zylinder Nr.1 drehen.

MD998767 ( ® 2. Die Befestigungsschraube I6sen. Die Spannrolle mit dem

. - Spezialwerkzeug und dem Drehmomentschllssel

festhalten und die Befestigungsschraube auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

7 Sollwert: 3,5 Nm
A0180201 <Anzugsmoment der Zahnriemenspannung>

Vorsicht

Beim Anziehen der Befestigungsschraube darauf
achten, daB sich die Spannrolle nicht zusammen mit
der Schraube dreht.

/ 3. Die Kurbelwelle um zwei ganze Drehungen im
/ Uhrzeigersinn drehen und dann etwa 15 Minuten lang
ruhen lassen. Danach den Vorsprung ,A® der
Spannrollenautomatik auf Ubereinstimmung mit dem
vorgeschriebenen Wert messen.

Sollwert (A): 3,8 - 4,5 mm

4. Falls der Kolbenlberstandsbetrag nicht dem Sollwert

entspricht, sind die Schritte 1 bis 3 zu wiederholen.
5. Vergewissern sich, daB die Totpunktmarkierungen auf
AD1X0138 jedem Zahnrad korrekt ausgerichtet sind.

Spannrollen-
automatik




11A-30 MOTOR <4G6> - Zahnriemen B

ZAHNRIEMEN B 11200460106
AUS- UND EINBAU

AQ1C0078

Ausbaustufen
1. Zahnriemen (Siehe Seite 11A-26.) 4. Spanner
4Ap pCH 2. Kurbelwellen-Zahnrad <4Bp pAL 5. Zahnriemen B

pB« 3. Flansch

Kurbelwellen- HlNWElSE ZUM AUSBAU
MD998719 oder
Zahnrad MD9985a AP Kurbelwellen-Zahnrad ausbauen
MB990767
A01MO0062

<4Bp> Zahnriemen B ausbauen

Vorsicht

Falls der Zahnriemen ,,B“ spéater wieder verwendet werden
soll, sollte seine Laufrichtung (auf der flachen Seite) mit
Kreide durch einen Pfeil markiert werden.



MOTOR <4G6> - Zahnriemen B 11A-31

Ausgleichswellen-Zahnrad HINWEISE ZUM EINBAU

’Spannseite pAdZahnriemen B anbringen und einstellen

1. Zahnriemen B folgenderweise anbringen.

Totpunkt- (1) Kontrollieren, ob die Totpunktmarkierung des

markierungen Kurbelwellen-Zahnrades B und des Ausgleichswellen-
Zahnrades Ubereinstimmen.

(2) Zahnriemen B auf das Kurbelwellen-Zahnrad B und
das Ausgleichswellen-Zahnrad auflegen. Darauf
achten, daB der Riemen nicht durchhangt.

Totpunkt-
markierungen™\-

Kurbelwellen-
Zahnrad B

2. Spannung wie folgende einstellen.
(1) Riemenspanner des Zahnriemens B vorlaufig so

5 ‘R ) arretieren, daB3 die Spannrollenmitte auf der linken
Seite oberhalb der Achse der Befestigungsschraube
iﬁ’t?g”ro”e”' liegt, und Spannrolle voriibergehend mit dem Flansch

zur Stirnseite des Motors arretieren.

Mitte der Befést-
igungsschraube

AO1X0117

(2) Riemenspanner des Zahnriemens B mit dem Finger
in Pfeilrichtung hochhalten und so gegen den
Zahnriemen dricken, daB dieser auf der Zugseite
straff ist. Dann die Befestigungsschraube des
Spanners fest anziehen.

Vorsicht

Beim Anziehen der Schraube darauf achten, daB
sich die Spannrollenwelle nicht mit der Schraube
mitdreht, was eine Uberspannung des Zahnrie-
AO1X0115 mens zur Folge haben kénnte.

3. Zur Prifung der richtigen Spannung mit einem Finger
auf den Riemen dricken (Punkt A). Erforderlichenfalls

einstellen.
Riemen- Sollwert: 5 - 7 mm
scheiben-
mitte

Mitte der Befest-
igungsschraube

AQ1X0116

pBFlansch einsetzen
Einbaurichtung ist dargestellt.

Kurbelwelle

urbelwellen-

Zahnrad “B”
Kurbelwellen-

Zahnrad

Flansch 0140049
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Kurbelwellen- pC 4 Kurbelwellen-Zahnrad einbauen

Zahnrad MD998719 oder
MD998754 HINWEIS

Eine kleine Menge Motordl auf die Unterlegscheibe und das
Gewinde der Kurbelwellenschraube auftragen.

MB990767

A01M0062




MOTOR <4G6> - Motor

MOTOR
AUS- UND EINBAU

11200090015

Vor dem Ausbau

Kraftstoffrestdruck ablassen.

(Siehe BAUGRUPPE 13A - Wartung am Fahrzeug.)
Kuhimittel ablassen.

Thermostatgehause ausbauen. (Siehe BAUGRUP-
PE 14 - Wasserschlauch und -Rohr.)

Vorderer Auspuffrohr ausbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 15.)

Motorhaube ausbauen. (Siehe BAUGRUPPE 42.)
Unterbodenschutz ausbauen.

Kahler ausbauen. (Siehe BAUGRUPPE 14.)
Luftfilter ausbauen.

Nach dem Einbau

Thermostatgehause einbauen. (Siehe BAUGRUP-
PE 14 - Wasserschlauch und -Rohr.)

Kahlmittel einfillen.

Gaspedalzug einstellen.

(Siehe BAUGRUPPE 17 — Wartung am Fahrzeug.)
Vorderes Auspuffrohr einbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 15.)

Motorhaube einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 42.)
Unterbodenschutz einbauen.

Kuhler einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 14.)
Luftfilter einbauen.

11A-33

O-ring

Druckleitung

g‘ 03X0165

Motorol

11

Ausbaustufen

. AnschluB des Gaspedalzugs

. AnschluBB des Unterdruckschlauchs

. AnschluB des Bremskraftverstarker-
Unterdruckschlauchs

. AnschluBB des Unterdruckschlauchs

. Stecker des Drosselklappensensors

. Stecker der Leerlaufdrehzahl-Steu-
erservo

. Stecker der Einspritzduse

. Stecker des Spiilluftsteuer-Magnet-
ventils

o N o Ooh wn =

0110085 00006484

9. Stecker des Abgasrickfihrungs-
Steuermagnetventils

p-D« 10. AnschluB des Kraftstoff-Hochdruck-

schlauchs

11. AnschluB des Kraftstoff-Ricklauf-
schlauchs

12. AnschluB des Kurbelgehduse-
entliftungsschlauchs
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22
49 Nm

19

14

0110093
57 Nm*
0110016
00006485
13. Antriebsriemen (Lichtmaschine) 22. Stecker des Nockenwellensensors
14. Antriebsriemen 23. Stecker des Klopfsensors
(Servolenkung und Klimaanlage) 4C ® Getriebe
<4A) 15. Servolenkungsélpumpe und -Halte- <4Dp> PpC 24. Motoraufhdngungs-Halterung
rung B« 25. Motoraufhdngungs-Anschlag
<4B) 16. Klimaanlagen-Kompressor <4Ep PpAd 26. Motor
17. Lichtmaschinen-Stecker
18. Oldruckschalter-Stecker Vorsicht
19. AnschluB des Heizungsschlauchs *: bezeichnet Teile, die provisorisch anzuziehen und dann
20. Stecker des Kiihimitteltemperaturge- bei unbeladenem Zustand des Fahrzeugs im Stand
) bers volistandig nachzuziehen sind.

21. Stecker des Kuhimitteltemperatur-
sensors
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HINWEISE ZUM AUSBAU
AP Servolenkungsélpumpe und Halterung ausbauen

Die Olpumpe und Halterung mit angebauten Schlauchen aus-
bauen.

HINWEIS i

Die ausgebaute Olpumpe mit Draht oder ahnlichem Material
an einem Ort aufhdngen, wo sie wahrend des Ein/Ausbaus
des Motors nicht beschadigt werden kann.

<4Bp Klimaanlagenkompressor ausbauen

Den Stecker des Klimaanlagenkompressors abklemmen und
den Kompressor von der Kompressorhalterung abnehmen,
ohne den Schlauch zu entfernen.

HINWEIS

Den ausgebauten Klimaanlagenkompressor so absetzen, daB
er bei Ausbau und Einbau des Motors nicht hinderlich ist,
und mit einer Schnur sichern.

4Cp Getriebe ausbauen

<M/T>
<M/T>:
Siehe BAUGRUPPE 22.
Vorsicht
Schwungrad Die mit Pfeil bezeichnete Schwungradbefestigungs-
T schraube nicht entfernen. Andernfalls wiirde das
Schwungrad auBer Wucht geraten und Schaden leiden.
g‘\ Schraube <AT>:

Siehe BAUGRUPPE 23.

AO0IMO153

MZ203827 <4Dp> Motoraughangungs-Halterung abnehmen

1. Motor mit einem Wagenheber abstitzen.

2. Das Spezialwerkzeug abnehmen, der zum Ausbau des
Getriebes angebracht wurde.

3. Motor mit einem Kettenzug sichern.

4. Den Wagenheber, gepuffert mit einem Holzstuck, an die
Olwanne setzen und den Motor anheben, bis kein Gewicht
mehr auf der Motoraufhdngungs-Halterung lastet. Dann
die Motoraufthdngungs-Halterung abnehmen.

A010031

<Ep> Motor ausbauen

Nachprifen,oballe Seilztige, Schlauche und Kabelbaumstek-

ker usw. ordnungsgeman vom Motor abgetrennt wurden. Dann
den Kettenzug langsam anheben, um den Motor langsam
aus dem Motorraum herauszuheben.
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MOTOR <4G6> - Motor

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4q Motor einsetzen

Vergewissern Sie sich, daB keine Seilziige, Schlauche oder
Kabelbaumsteckers eingeklemmt sind und dabei den Motor
einsetzen.

Motorseite =

Motor-
auf-
héngungs-
anschlag

Motoraufhdngungs-Halterung Bot1ooo!

p B Motoraufhdngungs-Anschlag einbauen

Motoraufhdngungs-Anschlag
Pfeilmarkierung nach dargestellter Richtung weist.

so klemmen, daB die

pC q Motoraughéngungs-Halterung anbringen

1.

Einen Wagenheber, gepuffert mit einem Holzstick, an
die Olwanne setzen und die Motoraufhangungs-Halterung
anbringen, wahrend man gleichzeitig die Motorposition
Uberpruft.

Den Motor mit dem Wagenheber abstutzen.

Kettenzug abnehmen und den Motor mit dem Spezial-
werkzeug stutzen.

pD Kraftstoffhochdruckschlauch einbauen

1.

Eine geringe Menge frisches Motorél auf den O-Ring auf-
tragen.

Vorsicht
Darauf achten, daB kein Motordl in die Druckleitung
gerat.

2. Den Kraftstoffhochdruckschlauch in die Druckleitung ein-
schrauben und dabei darauf achten, daB der O-Ring nicht
beschadigt wird. Uberprifen ob sich der Schlauch leicht
drehen 1aBt.

3. Falls er nicht leicht drehbar ist, hangt eventuell der O-Ring

fest. In solchem Fall den Kraftstoffhochdruckschlauch ent-
fernen und den O-Ring auf Beschadigung prifen. Danach
wieder die Druckleitung anschlieBen und erneut prifen,
ob sich der Schlauch leicht drehen IaBt.
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MOTOR

<6A1>

INHALT
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SPEZIALWERKZEUG ...........ccoiiivinnnnn

WARTUNG AM FAHRZEUG .................
Antriebsriemenspannung prufen und einstellen . . ..
Zundzeitpunkt prafen ......... ... ool
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11109000610
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NOCKENWELLEN-DICHTRING ............ 15
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11B-2 MOTOR <6A1> - Aligemeine Informationen/Wartungstechnische Daten

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

11100010452

Gegenstand 6A13
Gesamthubraum mL 2498
Bohrung x Hub mm 81,0x80,8
Verdichtungsverhaltnis 9,5
Brennraum Pentrooftyp
Nockenwellenanordnung SOHC
EinlaB 12
Anzahl der Ventile
AuslaB 12
Offnet 15° vor OT
EinlaB
SchlieBt 53° nach OT
Steuerzeiten -
Offnet 53¢ vor UT
AuslaB
SchlieBt 15° nach UT
Kraftstoffversorgungssystem Elektronisch gesteuerte Mehrdlsen-Einspritzung
Kipphebel Rollen
Hydrost6Bel Vorhanden
WARTUNGSTECHNISCHE DATEN 11100030496
Gegenstand Sollwert Grenzwert
Bei Prifung 294-490 -
Spannung N | Gebrauchter Antriebsriemen | 343-441 -
Antriebsriemen- Neuer Antriebsriemen 490-686 -
spannung der
Lichtmaschine Bei Prifung 9,0-13,0 -
Durchhang
(Bezugs- Gebrauchter Antriebsriemen 10,0-12,0 -
wert) mm
Neuer Antriebsriemen 6,8-8,0 -
Bei Prifung 490-686 -
Antriebsriemen- | Spannung N | Gebrauchter Antriebsriemen | 539-637 -
spannung der
Servolenkungs- Neuer Antriebsriemen 784-980 -
Olpumpe und
des Klimaanla- Bei Prifung 11,0-15,0 -
gen-Kompres- | Durchhang —
sors (Bezugs- Gebrauchter Antriebsriemen 12,0-14,0 -
wert) mm
Neuer Antriebsriemen 8,0-12,0 -

Basiszundzeitpunkt

5° + 3° vor OT

Zandzeitpunkt

ca. 7° vor OT




MOTOR <6A1> - Wartungstechnische Daten/Dichtmittel/Spezialwerkzeug

11B-3

Gegenstand Sollwert Grenzwert
Leerlaufdrehzahl 1/min 650100 -
CO-Konzentration % 0,2 oder weniger -
HC-Konzentration ppm 100 oder weniger -
Kompressionsdruck kPa (bei 250 — 400 1/min) 1177 Min. 875
Kompressionsdruck-Abweichung zwischen jedem Zylinder kPa - Max. 98
Unterdruck der Ansaug-Krimmers kPa - Min. 60
Nennschaftlange der Zylinderkopfschraube mm - 96,4
Kolbenbewegung der Spannrollenautomatik-Gestange mm innerhalb 1 -
Zahnriemenspannungsmoment Nm 3 -
Vorsprung der Spannrollenautomatik-Gestange mm 3,8-45 -

DICHTMITTEL

11100050379

Gegenstand

Vorgeschriebenes Klebemittel

Vorgeschriebenes Klebemittel

Olwanne

MITSUBISHI Original-Ersatzteile
MD970389 oder gleichwertig

Halbtrocknendes Dichtmittel

Schwungradschraube oder Antriebs-
plattenschraube

3M Stud Locking 4170 oder gleich-
wertig

SPEZIALWERKZEUG

11100060464

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MB991502 MUT-II sub Leerlaufdrehzahl prifen.
assembly
MB990767 Gabelhalter Nockenwellen-Zahnrad halten.
Kurbelwellen-Riemenscheibe halten.

MD998719 Stift Nockenwellen-Zahnrad halten.

% % Kurbelwellen-Riemenscheibe halten.
MD998715 Stift
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MOTOR <6A1> - Spezialwerkzeug

WERKZEUG
MZ203827

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung

MD998443 Hydrost6Beltrdger | HydrostdBel tragen.

MD998713 Einbauwerkzeug Nockenwellendichtring eintreiben.
des Nockenwellen-
dichtrings

MD998776 Einbauwerkzeug Hinteren Kurbelwellen-Dichtring eintreiben.
des hinteren Kur-
belwellen-
Dichtrings

MB990938 Griff

MD998767 Spannrolle-Steck- | Zahnriemenspannung einstellen.
schlussel

MD998717 Vorderen Kurbel- | Vorderen Kurbelwellen-Dichtring eintreiben.
wellen-Dichtring
eintreiben.

MD998727 Olwannenléser Olwanne ausbauen.

MD998781 Anschlag fur | Schwungrad <M/T> oder Antriebsplatte <A/T>
Schwungrad festhalten

ALLGEMEINES | Motorhanger Waéhrend des Aus- und Einbaus des Getriebes

den Motor tragen.




MOTOR <6A1> - Spezialwerkzeug/Wartung am Fahrzeug 11B-5

Werkzeug Nummer

Bezeichnung Anwendung

MB991453

B991453

Motorhanger Wahrend des Aus- und Einbaus des
Getriebes den Motor tragen.

Lichtmaschine-Riemenscheibe
- Spannrolle

el

SN

Kurbelwellen-
Riemenscheibe 6AE037S

Einstellschraube

6AEQ322

WARTUNG AM FAHRZEUG 11100090425

ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG PRUFEN UND
EINSTELLEN

ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER LICHTMASCHINE
PRUFEN

Mit einem Riemenspannungsprufer nachprufen, ob die
Riemenspannung an der dargesteliten Stelle wie
vorgeschrieben ist.

Den Antriebsriemen an derselber Stelle mit etwa 98 N Kraft
eindricken und den Durchhang messen.

Sollwert:

Spannung N 294-490
Durchhang (Bezugswert) mm | 9,0-13,0

ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER LICHTMASCHINE
EINSTELLEN

1. Die Befestigungsschraube der Spannrolle l6sen.
2. Die Riemenspannung und den Durchhang durch Drehen
der Einstellschraube einstellen.

Sollwert:
Gegenstand Gebrauchter Neuer Antriebs-
Antriebsriemen riemen
Spannung N 343-441 490-686
Durchhang 10,0 -12,0 6,8-8,0
(Bezugswert) mm

3. Die Befestigungsmutter fest anziehen.
Anzugsmoment: 49 Nm

Vorsicht

Die Uberpriufung sollte vorgenommen werden,
nachdem man den Motor einmal oder ofter in der
normalen Drehrichtung durchgekurbelt hat.



11B-6 MOTOR

<6A1> - Wartung am Fahrzeug

y Riemen-
scheibe

Kompressor-

Kurbel Riemenscheibe

wellen-Rie-

menscheibe g B20R0001

ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER
SERVOLENKUNGS-OLPUMPE UND DES
KLIMAANLAGENKOMPRESSORS PRUFEN UND
EINSTELLEN 11100130134

1. Mit einem Riemenspannungsprufer nachprufen, ob die
Riemenspannung an der dargestellten Stelle wie vorge-
schrieben ist.

Den Antriebsriemen an derselber Stelle mit etwa 98 N
Kraft eindricken und den Durchhang messen.

Sollwert:

Gegenstand | Bei Prifung | Gebrauchter | Neuer
Antriebs- Antriebs-
riemen riemen

Spannung N | 490-686 539-637 784-980

Durchhang 11,0-15,0 12,0-14,0 8,0-12,0

(Bezugs-

wert) mm

2. Falls nicht dem vorgeschriebenen Wert entsprechen, die
Spannung oder den Durchhang des Antriebsriemens auf
folgende Weise einstellen.

(1) Die Befestigungsschraube A der Spannrolle I6sen.
(2) Den Durchhang mit Einstellschraube B einstellen.
(3) Die Befestigungsschraube A fest anziehen.

Anzugsmoment: 49 Nm

(4) Die Riemenspannung und den Durchhang nach einer
Probefahrt erneut kontrollieren.

Vorsicht
Die Uberpriifung sollte vorgenommen werden,
nachdem man den Motor einmal oder éfter in der
normalen Drehrichtung durchgekurbelt hat (nach
rechts).

ZUNDZEITPUNKT PRUFEN 11100170280

Das Fahrzeug auf Prifung bereitstellen.

Den MUT-Il am Diagnosestecker anschlieBen.

Die Stroboskop-Lampe anschlieBen.

Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
Darauf achten, daB die Motor-Leerlaufdrehzahl dem Soll-
wert entspricht.

Sollwert: 650 = 100 1/min

6. Posten Nr.17 auf dem MUT-II Stellantrieb wahlen.
7. Darauf achten, daB der Basis-Zlindzeitpunkt dem Sollwert
entspricht.

Sollwert: 5° = 3° vor OT

8. Falls nicht dem vorgeschriebenen Wert entsprechen, MPI
prufen. (Siehe BAUGRUPPE 13A - Fehlersuche.)

A\



MOTOR <6A1> - Wartung am Fahrzeug 11B-7

9. Die Léschtaste des MUT-Il (Modus Zwangsbetrieb-Aufhe-
ben wahlen) betatigen, um die Position Stellantrieb-Pru-
fung freizugeben.

Vorsicht

Der Zwangsbetrieb wird 27 Minuten lang fortgesetzt,

falls die Priifung nicht freigegeben wird. Unter dieser

Bedingung kénnte das Fahren den Motor schadigen.

10. Den Zundzeitpunkt prifen.

Sollwert: ca. 7° vor OT

HINWEIS

1. Der Zundzeitpunkt kann im Bereich von ungefahr
+ 7° schwanken, was jedoch keiner anormalen
Bedingung entspricht.

2. In der H6he wird der Zindzeitpunkt ungefahr 5° vom
sollwert weiter vorgeeilt.

LEERLAUFDREHZAHL PRUFEN 11100350059

1. Das Fahrzeug auf Prifung bereitstellen.

2. Den Zindschalter ausschalten (OFF), dann den MUT-II
am Diagnosestecker anschlieen.

3. Den Basisziindzeitpunkt Gberprifen. Falls sie nicht korrekt
ist, nachstellen.

Sollwert: 5° = 3° vor OT

4. Den Motor 2 Minuten lang im Leerlauf laufen lassen.

5. Die Leerlaufdrehzahl Gberpriufen. Posten Nr. 22 wahlen
und die Leerlaufdrehzahl ablesen.

Leerlaufdrehzahl im Stand: 650 + 100 1/min
HINWEIS

Die Leerlaufdrehzahl wird durch den Leerlaufregler (ISC)
automatisch gesteuert.

6. Wenn die Leerlaufdrehzahl nicht dem Sollwert entspricht,
entsprechend BAUGRUPPE 13A - Fehlersuche heranzie-
hen und die MPI-Bauteile untersuchen.

LEERLAUFGEMISCH PRUFEN 11100210401

1. Das Fahrzeug auf Prifung bereitstellen.

2. Den Zindschalter ausschalten (OFF), dann den MUT-II
an die Diagnosestecker anschlieBen.

3. Den Basiszundzeitpunkt Gberprufen.

Sollwert: 5° = 3° vor OT
4. Den Motor starten und 2 Minuten mit 2500 1/min laufen

lassen.



11B-8 MOTOR <6A1> - Wartung am Fahrzeug

5. CO- und HC-Prufgerat anbringen.
6. Die CO- und HC-Konzentration im Leerlauf tGberprifen.

Sollwert
CO-Konzentration: 0,2% oder weniger
HC-Konzentration: 100 ppm oder weniger

7. Wenn eine Abweichung vom Sollwert vorliegt, die folgen-
den Gegenstande prifen.
® Diagnoseausgangssignale
® Regelung mit geschlossenem Regelkreis (wenn die
Regelung normal ausgefuhrt wird, wechselt das
Ausgangssignal der Lambda-Sonde zwischen 0 -
400 mV und 600 - 1000 mV im Leerlauf.)
Kraftstoffdruck
Einspritzduse
Zundspule, Zundkerzenkabel, Zindkerze
Leck in dem Abgasruckfihrungssystem und in dem
Abgasruckfuhrungsventil
® Abgasreinigungssystem
e Kompressionsdruck

HINWEIS

Wenn die CO- und die HC-Konzentration nicht im
vorgeschriebenen Bereich bleibt, die Prifungsergebnisse
bei allen Prifpunkten aber ordnungsgeman sind, ist der
Dreiwegekatalysator auszuwechseln.

KOMPRESSIONSDRUCK PRUFEN 11100260482

1. Kontrollieren, ob das Motor6l, der Starter und die Batterie
in Ordnung sind. Das Fahrzeug auf Prafung bereitstellen.

2. Das Ziundkerzenkabel abklemmen.

3. Alle Zindkerzen herausdrehen.

___— Stecker des Kurbel- 4. Den Stecker des Kurbelwinkelsensors abziehen.

winkelsensors HINWEIS
Hierdurch wird die Motor-ECU daran gehindert, Zindung
und Kraftstoffeinspritzung vorzunehmen.

5. Das Zundkerzenloch mit einem Lappen 0.4. verdecken.
Nach dem Durchkurbeln des Motors nachprifen, ob am
Lappen keine Fremdkdrper anhaften.

Vorsicht

1. Beim Durchkurbeln méglichst entfernt vom Ker-
zenloch stehen.

2. Falls die Kompression gemessen wird, wenn Was-
ser, Ol oder Kraftstoff aus Rissen im Zylinder aus-
getreten sind, kénnten sich diese Stoffe erhitzen
und auf gefahrliche Weise aus dem Kerzenloch
herausspritzen.




MOTOR <6A1> - Wartung am Fahrzeug 11B-9

6. Das Kompressionsmesser auf eines der Kerzenlécher
aufsetzen.

7. Den Motor mit vollig gedffneter Drosselklappe durchkur-
beln und den Kompressionsdruck messen.

Sollwert: (bei Motordrehzahl 250 - 400 1/min)
1177 kPa

Grenzwert: (bei Motordrehzahl 250 - 400 1/min)
Min. 875 kPa

8. Den Kompressionsdruck aller Zylinder messen und nach-
prufen, ob die Druckdifferenzen der Zylinder unter dem

)2
— i

Grenzwert liegen.
Grenzwert: Max. 98 kPa

9. Falls ein Zylinder ermittelt wird, dessen Kompressions-
druck oder Kompressionsdifferenz auBerhalb des jeweili-
gen Grenzwerts liegt, muB3 eine geringe Menge Ol durch
das Kerzenloch eingefullt werden und der Vorgang von
7 und 8 wiederholt werden. }

(1) Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinflllen
zunimmt, ist die Ursache des Mangels ein
verbrauchter oder beschadigter Kolbenring und/oder
die Zylinderinnenwand. )

(2) Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinflllen
nicht zunimmt, ist die Ursache des Mangels ein
verbrannter oder defekter Ventilsitz oder Druckverlust
an der Dichtung.

10. Den Stecker des Kurbelwinkelsensors anschlieBen.
11. Die Zundkerzen und ihre Kabel anbringen.
12. Mit dem MUT-II die Diagnosecodes léschen.

HINWEIS
Damit wird der Diagnosecode geldscht, der sich aus dem
Abklemmen des Kurbelwellensensor-Steckers ergab.

\ \ e {

| A ¥
U“terd)ruc“jajf?onleter 1. Den Motor starten und auf die Kihlmitteltemperatur (80
Kr,é\ftstbffdruckr\egler @ - 95°C) bringen. _
e L 1T 2. Das Drehzahlmesser anschlieBen.
‘ 3. 3-Wege Verbinder am Unterdruckschlauch zwischen dem
\ Kraftstoff-Druckregler und dem Ansaugluftsammler an-
schlieBen. Unterdruckmanometer anschlieen.
4. Den Motor starten und prifen, ob sich der Leerlauf inner-
halb der Sollwertangaben befindet und den Unterdruck-

manometer ablesen.

) SAUGROHR-UNTERDRUCK PRUFEN 11100270393

Grenzwert: Min. 60 kPa
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MOTOR <6A1> - Wartung am Fahrzeug

HYDROSTOSSEL PRUFEN 11100200337

Falls vom Hydrost6Bel her nach dem Motorstart ein anomales
Gerausch (Klopfen) zu héren ist, das nicht mehr aufhért, ist
die folgende Uberprifung durchzufihren.

HINWEIS

(1) Das anomale Gerausch, das von einem Problem mit

den HydrostéBel verursacht wird, entsteht nach dem
Motorstart und variiert mit der Motordrehzahl. Das
Gerausch ist allerdings nicht von der tatsachlichen
Motorlast abhangig.
Aus diesem Grund liegt die Ursache des Gerauschs
nicht an den HydrostdBel, falls das Gerausch nicht
sofort nach dem Motorstart auftritt, oder falls es nicht
mit der Motordrehzahl variiert, oder falls es abhangig
von der Motorlast variiert.

(2) Falls ein Problem in den HydrostoBel vorliegt,

verschwindet das Gerausch fast nie, also auch dann
nicht, falls der Motor zum Warmlaufen im Leerlauf
betrieben wurde.
Der einzige Fall, wo das Gerdusch verschwinden
kénnte, ist gegeben, wenn das Ol im Motor nicht
ordnungsgemaB kontrolliert worden ist und aus
diesem Grund Olschlamm zum Hangen der
HydrostéBel gefuhrt hat.

1. Den Motor starten.

2. Vergewissern Sie sich, daB das Gerausch unmittelbar

nach dem Motorstart auftritt, und daB das Gerausch mit
der Motordrehzahl variiert.
Falls das Gerausch nicht unmittelbar nach dem Motorstart
auftritt, oder falls das Gerdusch nicht mit der
Motordrehzahl variiert, wird es nicht von den HydrostéBel
verursacht; in diesem Fall ist die eigentliche Ursache
weiter zu untersuchen. Falls auBerdem das Gerausch
nicht mit der Motordrehzahl variiert, liegt das Problem
wahrscheinlich nicht am Motor. (In solchem Fall sind die
Hydrost6Bel in Ordnung.)

3. Wahrend der Motor im Leerlauf 1auft, Gberprifen, daB
der Gerauschpegel sich nicht andert, wenn man die
Motorlast variiert (z.B. durch Schalten von N nach D).
Falls der Gerauschpegel sich andert, liegt die Ursache
des Gerauschs wahrscheinlich an aneinanderschlagen-
den Komponenten aufgrund von Abnutzung der
Kurbelwellenlager oder der Pleuellager. (In solchem Fall
sind die HydrostéBel in Ordnung).

4. Nach dem Warmlaufen den Motor im Leerlauf laufen
lassen und nachprifen, ob anomale Gerausche zu héren
sind.

Falls das Gerdusch schwéacher geworden oder ganz
verschwunden ist, war die Ursache wahrscheinlich, daB
Olschlamm zum Hangen der HydrostéBel gefuhrt hatte.
In solchem Fall die nachstehende Uberprifung
durchfuhren. Falls der Gerauschpegel sich nicht andert,
weitergehen nach Schritt 5.

(1) Den Motor ausreichend abkuhlen lassen.

(2) Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen drehen.
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(3) Die einfache Uberprifung der HydrostéBel
vornehmen. (Siehe hierzu Seite 11B-12.)

e Falls einer der Kipphebel wahrend der einfachen
Uberprifung der HydrostéBel sich leicht
herabdricken 1aBt, sind die entsprechenden
HydrostoBel auszuwechseln.

e Falls die einfache Uberpriifung der HydrostoBeI
ausgefuhrt wurde, aber alle HydrostéBel in
Ordnung sind (falls sich also keiner der Kipphebel
leicht nach unten drlcken lieB), ist auf eine andere
Ursache des Problems zu untersuchen.

HINWEIS

Eine Uberpriifung der HydrostoBeI auf normalen
Betrieb kann man mittels einer Leckprufung
vornehmen. (Siehe hierzu die Motor-Werkstattanlei-
tung.)

Vorsicht

Beim Montieren eines neuen HydrostoBels darauf
achten, daB die Komponente vorher vollstandig
entliftet wurde. (Siehe hierzu die Motor-Werkstat-
tanleitung.)

5. Die HydrostdBel entliften. (Siehe Seite 11B-12.)
6. Falls das Gerausch auch nach Entluften der Hydrost6Bel

nicht verschwindet, ist die folgende Uberprifung

durchzufuhren.

Die einfache Uberpriifung der HydrostéBel vornehmen.

(Siehe hierzu Seite 11B-12.)

e Falls einer der Kipphebel wahrend der einfachen
Uberpriafung der HydrostéBel sich leicht herabdricken
I&Bt, ist der entsprechende HydrostéBel auszuwech-
seln.

e Falls zwei oder mehr Kipphebel wahrend der
einfachen Uberpriifung der HydrostéBel sich leicht
herabdricken lassen, liegt die Ursache eventuell an
einem blockierten OldurchlaB zum Zylinderkopf.
Auf blockierten OldurchlaB priifen und jegliche
Blockierungen beseitigen. Falls keine Blockierung
aufgefunden wurde, die HydrostoBel auswechseln.

e Falls die einfache Uberpriifung der HydrostoBel
ausegfuhrt wurde, die Hydrost6Bel aber samtlich in
Ordnung sind (falls sich also keiner der Kipphebel
leicht herabdriicken lieB), ist auf eine andere Ursache
des Problems zu untersuchen.

HINWEIS

Eine Uberprufung der Hydrost6Bel auf normalen Betrieb
kann man mittels einer Leckprifung vornehmen. (Siehe
hierzu das Motor-Werkstattanleitung.)

Vorsicht

Beim Montieren eines neuen HydrostoBels darauf
achten, daB die Komponente vorher vollstandig
entliftet wurde. (Siehe hierzu das Motor-Werkstatt-
handbuch.)

Den Motor starten und nachprifen, ob das anomale
Gerausch verschwunden ist. Falls erforderlich, die
HydrostéBel entliften. (Siehe Seite 11B-12.)
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<EINFACHE UBERPRUFUNG DER HYDROSTOSSEL>

1. Den Motor abstellen.
2. Die Zylinderkopfhaube abnehmen.

3. Zylinder Nr. 1 auf die Position des oberen Totpunkis

setzen.

4. DieinderAbbildung durch weiBe Pfeile gekennzeichneten

Kipphebel wie nachstehend Uberprfen.
<Uberpriifung eines einlaBseitigen Kipphebels>

Nachprifen, ob der Kipphebel sich nach unten bewegt,
wenn man auf die Stelle drickt, welche die Oberseite

des HydrostéBels berthrt.

e Falls der Kipphebel sich leicht herabdricken laBt,

notieren, um welchen Kipphebel es sich handelt.

e Falls der Kipphebel starken Widerstand bietet, wenn
man ihn herabzudrlicken versucht, ist der HydrostéBel
in Ordnung; in diesem Fall auf eine andere

Problemursache prifen.
<Uberpriifung eines auslaBseitigen Kipphebels>
HINWEIS

Der Y-férmige Kipphebel der AuslaBventilseite kann nicht
herabgedrickt werden, falls ein Hydrost6Bel defekt und
der andere in Ordnung ist. In solchem Fall ist die folgende

Prozedur mit einer Dickenlehre auszufuhren.

(1) Vergewissern Sie sich, daB eine 0,1 - 0,2 mm starke
Dickenlehre sich leicht zwischen Ventil und

HydrostdBel einschieben [4Bt.

(2) Falls die Dickenlehre sich leicht einschieben 1aBt,
notieren, um welchen HydrostdBel es sich handelt.
(3) Falls die Dickenlehre sich nicht leicht einschieben
laBt, ist der HydrostdBel in Ordnung; in diesem Fall

auf eine andere Problemursache prufen.

5. Die Kurbelwelle langsam um 360 Grad im Uhrzeigersinn

drehen.

6. Die in der Abbildung durch schwarze Pfeile
gekennzeichneten Kipphebel auf dieselbe Weise wie in

Schritt 4 Uberprifen.

<ENTLUFTEN DER HYDROSTOSSEL>
HINWEIS

(1) Falls das Fahrzeug lange Zeit an einem Hang geparkt
war, nimmt die Olmenge im HydrostéBel ab, und es
kann Luft in die Hochdruckkammer geraten, wenn

man den Motor startet.

(2) Nach langem Parken des Fahrzeugs lauft das Ol
aus dem Olkanal, und es vergeht eine gewisse Zeit,
bis das Ol zum HydrostéBel vordringen kann, wodurch

Luft in die Hochdruckkammer geraten konnte.

(3) Falls einer dieser beiden Zustadnde auftritt, &Rt sich
der

das anomale Gerausch durch Entliften
HydrostoBel beseitigen.
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Gut

Z 7EN0207

Hoch-
druckkam-
mer

7ENO392

Fahrzeugbetrieb beim Entluften

Langsam die Drossel- Die Drosselklappe
klappe &ffnen. schlieBen.
Etwa3000_N______ -~ _________
1/min
Leerlauf-
drehzahl

-1 15 Se-
kunden

Einmal

7FU2059

Den Motordlstand 0Uberpriafen und nachfillen oder
auswechseln, falls erforderlich.

HINWEIS

(1) Falls nur eine geringe Menge Ol vorhanden ist, wird
Luft durch den Olseiher angesaugt und geréat in den
Olkanal. |

(2) Falls die Olmenge gréBer als normal ist, wird das
Ol von den Bewegungen der Kurbelwelle mit einer
groBen Menge Luft aufgemischt.

(3) Falls das Ol in schlechtem Zustand ist, werden Luft
und Ol nicht leicht getrennt, weshalb die im Ol
enthaltene Luftmenge zunimmt.

(4) Falls die mit dem Ol aus einem der oben genannten
Grunde vermischte Luft in die Hochdruckkammer des
HydrostéBels gerat, wird die Luft in der
Hochdruckkammer zusammengepreBt, wenn das
Ventil offen ist; der HydrostéBel komprimiert dadurch
zu stark, was dann beim SchlieBen des Ventils zu
anomalen Gerauschen fuhrt.

Es handelt sich hierbei um dieselbe Wirkung wie wenn
das Ventilspiel irrtimlich zu groB eingestellt wurde.
Falls die Luft in den Hydrost6Bel dann abgelassen
wird, wird der Betrieb der HydrostéBel wieder normal.

Den Motor 1 bis 3 Minuten im Leerlauf warmlaufen lassen.
Bei unbelastetem Motor das Fahrzeug wiederholt wie
links dargestellt betreiben und nachprifen, ob das
anomale Gerausch verschwindet. (Das Gerausch sollte
normalerweise nach 10 bis 30 Wiederholungen
verschwinden; falls aber auch nach mindestens 30
Wiederholungen keine Anderung des Gerauschpegels
erzielt wird, liegt die Ursache wahrscheinlich nicht an
Luft in den HydrostdBel.)

Nachdem das Gerausch verschwunden ist, den
Fahrzeugbetrieb wie links dargestellt weitere 5 mal
wiederholen.

Den Motor 1 bis 3 Minuten lang im Leerlauf laufen lassen
und sicherstellen, daB das Gerausch verschwunden ist.



11B-14 MOTOR <6A1> - Kurbelwellen-Riemenscheibe

KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBE 11200160310
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau Nach dem Einbau

® Unterbodenschutz ausbauen. ® Antriebsriemenspannung einstellen.
(Siehe Seite 11B-5.)

® Unterbodenschutz einbauen.

177-186 Nm
2 AOQ01RO017
Ausbaustufen
1. Antriebsriemen (Servolenkungsol- 4A) PpAd 3. Kurbelwellenschraube
pumpe oder Klimaanlagenkompres- 4. Unterlegscheibe
sor und Servolenkungsolpumpe) 5. Kurbelwellen-Riemenscheibe

2. Antriebsriemen (Lichtmaschine)

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap Kurbelwellenschraube ausbauen

MB990767

MD998719 | ;
%Amzomz

HINWEISE ZUM EINBAU
pA{ Kurbelwellenschraube einbauen

Beim Einbau der Kurbelwellen-Befestigungsschraube, eine
kleine Menge Motordl auf die oberflache des Lagers und
das Gewinde der Schraube auftragen.
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NOCKENWELLE UND NOCKENWELLEN-DICHTRING 11200220124

AUSBAU UND EINBAU
<Vorderer Block>

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e Kihlmittel ablassen und einflllen.

(Siehe BAUGRUPPE 14 - Wartung am Fahrzeug.)
e Luftansaugschlauch aus- und einbauen.

® Zahnriemen aus- und einbauen. (Siehe Seite 11B-26.)
® Spannung des Antriebsriemens einstellen.
(Siehe Seite 11B-5.)

28 - 34 Nm

Ausbaustufen

<4A» pD«
<4A» pD«

. Anschluf3 des oberen Kiihlerschlauchs
. AnschluBB des unteren Kuhler-

schlauchs

1
2
3. AnschluB des Durchblasgasschlauchs
4,
5
6

AnschluB des Kurbelgehduseentlif-
tungsschlauchs

. AnschluBB des Unterdruckschlauchs
. Zundkerzenkabel

<4Bp

<)

7.

pCdq 8.
pB«q 9.
10.

11.

12

»AQ 13.

Alle Innenteile wah-
rend der Montage mit
Motordl schmieren.

AO010019

Ventildeckel
Nockenwellen-Zahnrad
Nockenwellen-Dichtung
Motorhanger
Druckgehause
Kipphebel und -Welle
Nockenwelle
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<Hinterer Block>

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

® Ansaugluftsammler aus- und einbauen. ® Zindverteiler aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 15.) (Siehe BAUGRUPPE 16.)
® Zahnriemen aus- und einbauen. (Siehe Seite 11B-26.) ® Spannung des Antriebsriemens einstellen.

(Siehe Seite 11B-5.)

Alle Innenteile wah-
rend der Montage mit
6 | Motordl schmieren.

\ A0110020
Ausbaustufen
1. AnschluB des Entliftungsschlauchs 4Bp> PpCd 8. Nockenwellen-Zahnrad
2. AnschluB3 des Durchblasgasschlauchs pBd 9. Nockenwellen-Dichtung
6. Zundkerzenkabel <4C) 12. Kipphebel und -Welle
7. Ventildeckel p-Ad 13. Nockenwelle

HINWEISE ZUM AUSBAU

AP Unteren und oberen Kiihlerschlauche abnehmen

Den Kiuhlerschlauch und die Schlauchschelle mit PaBmarkie-
rungen versehen, dann den Kuhlerschlauch abnehmen.
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MB990767

MD998715

A01Z0001

<Vorderer Block>

|
e
— —
ca.35° [ |

PaBstift

<Hinterer Block>

SAGET
ca.35° b , o

|
PaBstift AO1X0044

<Vorderer Block>

<Hinterer Block>

uuuuuuu

MD998713

00005807

<4Bp Nockenwellen-Zahnrad ausbauen

<4Cp Kipphebel und Kipphebelwelle ausbauen

1. Das Spezialwerkzeug wie abgebildet zum Sichern des
HydrostéBels einbauen.

2. Die Befestigungsschraube der Kipphebel/Kipphebel-
wellen-Baugruppe I6sen und den Kipphebel mit der Welle
und noch montierter Schraube herabnehmen.

Vorsicht
Kipphebel und Kipphebelwelle nicht zerlegen.

HINWEISE ZUM EINBAU

p-A4qNockenwelle einbauen

Die Nockenwellen-PaBstifte so positionieren, daB sie die
dargestellte Position erhalten.

Vorsicht

Nicht die Nockenwellen fiir vordere und hintere
Zylinderbank verwechseln. Die Nockenwelle der hinteren
Bank ist auf der Riickseite mit einem Schlitz mit einer
Breite von etwa 4 mm versehen.

pB g Nockenwellen-Dichtring einbauen

1. Auf die Lippe das Motordl auftragen.
2. Den Dichtring mit dem Spezialwerkzeug einpressen.



11B-18 MOTOR <6A1> - Nockenwelle und Nockenwellen-Dichtring

pC4Nockenwellen-Zahnrad einbauen

Mit dem Spezialwerkzeug das Nockenwellen-Zahnrad feststel-
len und die Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment: 88 Nm

pDqOberen und unteren Kuhlerschlauche
aufschieben

1. Jeden Schlauch bis zum Wulst des WasserauslaB-An-
schluBsticks oder des WassereinlaB- AnschluBsticks
aufschieben.

2. Die PaBmarkierung sollte immer an derselben Position
wie die vorige PaBmarkierung montiert werden.

Vorsicht
Nicht vergessen, die Klemme bis zur Position der alten
Klemme anzubringen.



MOTOR <6A1> - Olwanne

11B-19

OLWANNE
AUS- UND EINBAU

11200280214

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

(Siehe BAUGRUPPE 12 - Wartung am Fahrzeug.) e Startmotor aus- und einbauen.
o OlmeBstab aus- und einbauen.
o Vorderes Auspuffrohr aus- und einbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 15.)

e Motordl ablassen und einftillen. e Unterbodenschutz aus- und einbauen.

r@ﬁ —
Rille Loch der

Schraube

0110053

Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteil
MD970389 oder gleichwertig

44 Nm 44 Nm
7 Nm
Ausbaustufen
1. OlablaBschlaube 4. Dichtung
pAd 2. Dichtung der OlablaBschlaube <4A)p 5. Obere Olwanne

<4A) 3. Untere Olwanne

0110082
00006486
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MOTOR <6A1> - Olwanne

MD998727

01L0683

MD998727

01L0584
00000246

AblaB-
schrauben-
dichtung

Olwannenseite

7ENO307

HINWEISE ZUM AUSBAU
AP Untere und obere Olwanne ausbauen

Nach dem LdOsen der Olwannen-Befestigungsschrauben die
Olwanne mit dem Spezialwerkzeug und Messingarm ausbau-
en.

Vorsicht )
Werkzeug vorsichtig anwenden, damit die Olwannendicht-
flache nicht beschadigt wird.

HINWEISE ZUM EINBAU
pAqAblaBschraubendichtung einbauen

Die AblaBschraubendichtung so einsetzen, daB sie wie abge-
bildet ausgerichtet ist.
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KURBELWELLEN-DICHTRING 11200310142
AUS- UND EINBAU

<M/T>
Kurbelwelle
(Motordl: AN
Flache der
Schrauben-Un-
terlegscheibe)
/
8 L |
1
0110066
<A/T>
01M0073 f Kurbelwelle
b/
(Motordl: i Q
Flache der -
Schrauben-Un-
terlegscheibe)
10 |

0120020

Dichtmittel: 3M Stud Locking
4170 oder gleichwertig

7
6
<M/T> /g

<A/T> 0120022
93 - 103 Nm
0110056 ‘ ' .
L
7 Ippe 0120021
Motorél
00005812
Ausbaustufen des vorderen Ausbaustufen des hinteren
Kurbelwellen-Dichtrings Kurbelwellen-Dichtrings
® Zahnriemen (Siehe Seite 11B-26.) 4A) ® Getriebe
e Kurbelwinkelsensor ® Kupplungsdeckel und -scheibe <M/T>
(Siehe BAUGRUPPE 16.) <4Bp> pBd 6. Platte <M/T>
1. Kurbelwellen-Zahnrad <4Bp pBL 7. Adapterplatte
2. Flhlblatte <4Bp pBL 8. Schwungrad <M/T>
3. Zwischenscheibe <4Bp pBL 9. Adapterplatte <M/T>
4. Keil <4Bp> PpB 10. Antriebsplatte <A/T>
pCd 5. Vorderer Kurbelwellen-Dichtring pAd 11. Hinterer Kurbelwellen-Dichtring
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MOTOR <6A1> - Kurbelwellen-Dichtring

<M/T>

Schwungrad

T~

MD998776

AO1R0046

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap Getriebe ausbauen

<M/T>:
Siehe BAUGRUPPE 22.

Vorsicht

Die mit Pfeil bezeichnete Schwungradbefestigungs-
schraube nicht entfernen. Andernfalls wirde das
Schwungrad auBer Wucht geraten und Schaden leiden.

<A/T>:
Siehe BAUGRUPPE 23.

<«4Bp Platte <M/T> / Adapterplatte / Schwungrad
<M/T> / Antriebsplatte <A/T> abnehmen

Das Schwungrad oder die Antriebsplatte mit dem Spezialwerk-
zeug arretieren und dann die Schraube abnehmen.

HINWEISE ZUM EINBAU
p-AgHinterer Kurbelwellen-Dichtring einklopfen

1. Eine kleine Menge Motordl auf den gesamten AuBenkreis
der Dichtungslippe auftragen.
2. Den Wellendichtring einklopfen, wie abgebildet.

pB < Antriebsplatte <A/T> / Schwungrad <M/T> /
Adapterplatte / Platte <M/T> einklopfen

1. Dichtmittel, Ol und andere Stoffe entfernen, die an den
Befestigungsschrauben, dem Gewinde der Kurbelwelle
und dem Schwungrad bzw. der Antriebsplatte haften.

2. Ol auf die Lagerflache der Schrauben des Schwungrads
bzw. der Antriebsplatte auftragen.

3. Ol auf das Gewinde der Kurbelwelle auftragen.

4. Das vorgeschriebene Dichtmittel auf das Gewinde der
Befestigungsschrauben auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Stud locking 4170 oder gleichwertig

5. Nach der gleiche Weise im Einbau mit dem
Spezialwerkzeug das Schwungrad oder die Antriebsplatte
festhalten und die Schrauben anbringen.
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pC g Vorderen Kurbelwellen-Dichtring einklopfen

Kurbelwelle ] 1. Eine kleine Menge Motordl auf den gesamten AuBenkreis

_ der Dichtringslippe auftragen.

2. Den Wellendichtring einklopfen, bis er mit dem wellen-
dicht-ringsgehéause fluchtet.

MD998717
Dichtring

ATEN276
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MOTOR <6A1> - Zylinderkopfdichtung

ZYLINDERKOPFDICHTUNG
AUS- UND EINBAU

11200400559

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

Kahimittel ablassen und einflllen.

(Siehe BAUGRUPPE 14 - Wartung am Fahrzeug.)
Luftansaugschlauch aus- und einbauen.

Kihler aus- und einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 14
- Kuhler.)

Ansaugluftsammler und Ansaugkrimmer aus- und
einbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 15 - Ansaugkrimmer.)
Motorabdeckung aus- und einbauen.

Spannung des Antriebsriemens einstellen.

(Siehe Seite 11B-5.)

Zahnriemen aus- und einbauen. (Siehe Seite 11B-26.)
Kraftstoffrestdruck ablassen.

(Siehe BAUGRUPPE 13A - Wartung am Fahrzeug.)
Vorderes Auspuffrohr aus- und einbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 15.)

Thermostatgehduse aus- und einbauen. (Siehe
BAUGRUPPE 14 - Wasserschlauch und -Rohr.)
WassereinlaBrohr aus- und einbauen. (Siehe
BAUGRUPPE 14 - Wasserschlauch und -Rohr.)

Ausbaustufen

1. AnschluB des Kurbelgehduseentlif-
tungsschlauchs

. AnschluB des Durchblasgasschlauchs

. AnschluBB des Entliftungsschlauchs

. AnschluBB des Unterdruckschlauchs

. Zundkerzenkabel

. Ventildeckel

oOOhWN

AQ110021

7. Zwischenscheibe

8. Hintere Zahnriemen-Abdeckung (Mit-

tel)

4Ap PpBdL 9. Zylinderkopfschraube
1

0. Zylinderkopf
p-Ad 11. Zylinderkopfdichtung




MOTOR <6A1> - Zylinderkopfdichtung

11B-25

<Vorderer Block> AuslaBseite

<Hinterer Block> EinlaBseite => L\j/lec;gaéi\{gr-

B01L0152

AQ1Z0006

Kopfschraube

(Motor-
ol)

Herabhangende
seite \
Scheibe

Zylinderkopf

0150034 01Co111
00003399

AuslaBseite

<Vorderer Block>

<Hinterer Block> EjnlaBseite => Motor-
vorder-

seite

AuslaBseite ACTLO152

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4APp Zylinderkopfschraube abziehen

Die Zylinderkopfschrauben in der abgebildeten Reihenfolge
(in 2 oder 3 Gangen) lésen und herausdrehen. Dann den
Zylinderkopf abnehmen.

HINWEISE ZUM EINBAU
pAd Zylinderkopfdichtung anbringen

1. Jegliches Ol und Schmierfett von der Dichtungsoberflache
abwischen.

2. Zylinderkopfdichtung mit der Markierung nach oben auf
den Zylinderblock legen.

pB <« Zylinderkopfschraube anziehen

1. Beim Einbau der Zylinderkopfschrauben darauf achten,
daB der Abstand unterhalb des Schraubenkopfs dem
Grenzwert entspricht.

Grenzwert (A): 96,4 mm

2. So einbauen, daB die durch Ausklopfen der Scheibe her-
abhangende Seite nach oben weist.

3. Eine kleine Menge Motordl auf das Gewinde und die
Scheibe der Zylinderkopfschraube auftragen.

4. Die Schrauben auf die folgende Weise montieren.
(1) Die Schrauben in der dargestellten Reihenfolge auf
20 Nm anziehen.
(2) Von der Position in (1) her jede Schraube um weitere
120 Grad in derselben Reihenfolge anziehen.
(8) Jede Schraube um um weitere 120 Grad in derselben
Reihenfolge anziehen.

Vorsicht

1) Falls der Anzugswinkel weniger als 120 Grad
betragt, ist die Schraube nicht ausreichend
fest angezogen.

2) Falls eine Schraube mehr als im
vorgeschriebenen Winkel angezogen wurde,
die Schrauben l6sen und die Prozedur von
Schritt (1) wiederholen.



11B-26 MOTOR <6A1> - Zahnriemen

ZAH N RI EM EN 11200430480
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
® Unterbodenschutz aus- und einbauen e Spannung des Antriebsriemens einstellen.
o Kurbelwellen-Riemenscheibe aus- und einbauen. (Siehe Seite 11B-5.)
® Lichtmaschine aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 16.)

10 - 12 Nm
A0110014

Ausbaustufen
1. Motorabdeckung 9. Obere Zahnriemen-Abdeckung
2. Motoraufhangungtrager (rechts, vorn)
3. Kupplungsschraube des Servolen- 10. Obere Zahnriemen-Abdeckung

kungsschlauchs (links, vorn)
4. Befestigungsschraube des Kurbel- 11. Untere Zahnriemen-Abdeckung

winkelsensors (vorn)
5. OlmeBstab 12. Flansch
6. Motorhanger pC4 ® Zahnriemenspannung einstellen
7. Spannrollen-Halterung <4Ap PpB« 13. Zahnriemen
8. Spannerhalterung pAd 14. Spannrollenautomatik



MOTOR <6A1> - Zahnriemen 11B-27

= HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap Zahnriemen entfernen
1. Die Totpunktmarkierungen ausrichten.

Spannrolle

Totpunkt-
markie-
rungen

Ao1i0062

2. Die Mittelschraube der Spannrolle lésen und den
Zahnriemen entfernen.

Vorsicht

(1) Falls der Zahnriemen spater wieder verwendet
werden soll, sollte seine Laufrichtung (auf der
flachen Seite) mit Kreide durch einen Pfeil markiert
werden.

(2) Falls der Zahnriemen wiederverwendet werden soll,
darauf achten, daB die Zahne des Zahnriemens nicht
an die Kanten des Nockenwellenrads anstoBen und
beschadigt werden, wenn man den Zahnriemen

abnimmt.

HINWEISE ZUM EINBAU

pA Spannrollenautomatik einbauen

1. Die StdBelstangespitze mit einer Kraft von etwa 98 -
& 196 Nm auf eine Stahlflache dricken (Zylinderblock 0.4.)
SN und dabei die StdBelstange messen.

Sollwert: Innerhalb 1 mm

e A: freigelassen (nicht eingedrickt)

) StéBelstange B: eingedruickt

Spannrollenauto- A - B: Strecke

matik ‘ A0120002 2. Wenn der Wert nicht dem Sollwert entspricht, die

98 N-196 N

r
Al B

X©)

Strecke

Spannrollenautomatik auswechseln.

3. Mit einer Presse oder Schraubstock Kolben langsam in
den Zylinder hineindricken und die beiden Bohrungen
A und B aufeinander ausrichten.

Vorsicht

Falls Kolben und Zylinder zu schnell zusammenge-
drickt werden, konnte der Kolben beschadigt werden.
Unbedingt entsprechend langsam vorgehen.

AQ1S0137

7|_~! |

4. Nach dem Ausrichten der Locher den Stellstift einstecken.

HINWEIS
Beim Auswechseln der Spannrollenautomatik durch eine
neue befindet sich darin bereits der Stellstift.

5. Die Spannrollenautomatik am Motor befestigen.

Stellstift

{ AQ150138




11B-28 MOTOR <6A1> - Zahnriemen

Ventildeckel Ventildeckel
S ==
Nocken
wellen
\l,\lvgﬁléﬁn- S Zahnrad
. Totpunkt-
Zahnrad markierung
Kurbel-
wellen-
Zahnrad B0110062

Nocken- \ Spannseite C
wellen- ;
Zahnrad
auf hinte- ]
rer Block- Spannseite D
Seite
C0110062

Stiftldcher
Befestigungs-
schraube

A01S0126

pB«qZahnriemen einbauen

1. Vergewissern sich, ob die Totpunktmarkierungen des
Nockenwellen-Zahnrades und des Kurbelwellen-Zahnra-
des ausrichten.

HINWEIS
In diesem Zustand wird der Zylinder Nr. 1 in der oberen
Totpunktposition liegen.

2. Den Zahnriemen so montieren, daB kein Durchhang auf
der Spannungsseite des Riemens vorliegt (A, B, C und
D).
Vorsicht
Darauf achten, daB die Zahne des Zahnriemens nicht
an die Kanten des Nockenwellenrads anstoBen und
beschadigt werden, wenn man den Zahnriemen
montiert.

HINWEISE

Bei Wiederverwendung den Zahnriemen so montieren,
daB der beim Abmontieren auf dem Riemen angebrachte
Pfeil in die Drehrichtung weist (im Uhrzeigersinn).

3. Das Stiftloch der Spannrolle unten liegend positionieren.
Die Spannerrolle auf den Zahnriemen dricken und die
Befestigungsschraube provisorisch anziehen.

4. Kraft auf das Nockenwellenrad der hinteren Zylinderbank
in der Pfeilrichtung ausliben, um Spannung auf die
Spannungsseiten (A, B, C und D) auszuuben; nachprfen,
ob alle Totpunktmarkierungen dabei korrekt ausgerichtet
sind.



MOTOR <6A1> - Zahnriemen 11B-29

MD998767
Spannseite
Spannrolle
48 Nm
A 0150128
0150130

pC4Zahnriemen einstellen

1.

Die  Kurbelwelle um eine Vierteldrehung im
Gegenuhrzeigersinn drehen, dann im Uhrzeigersinn auf
die Position drehen, wo die Totpunktmarkierungen
ausgerichtet sind.

Mit Spezialwerkzeug und Drehmomentschlissel den
Zahnriemen wie im Bild gezeigt spannen und die mittlere
Befestigungsschraube mit dem vorgeschriebenem
Anzugsmoment anziehen.

Sollwert: 3 Nm
<Anzugsmoment der Zahnriemenspannung>

Vorsicht
Beim Anziehen der Schraube darauf achten, daB sich
die Welle der Spannrolle nicht mitdreht.

Die Kurbelwelle um 2 Drehungen im Uhrzeigersinn drehen
und in dieser Position mindestens 5 Minuten lang ruhen
lassen. Dann nachprifen, ob der Stellstift der
Spannrollenautomatik sich leicht herausziehen oder
eindricken 1aBt.

HINWEIS

Falls sich der Stellstift nicht leicht einschieben laBt, ist
der Zustand in  Ordnung. Prafen, ob der
KolbenlUberstandsbetrag wie vorgeschrieben ist.

Sollwert (A): 3,8 - 4,5 mm

Falls der Kolbenlberstandsbetrag nicht dem Sollwert
entspricht, sind die Schritte 1 bis 3 zu wiederholen.
Erneut nachprifen, ob die Totpunktmarkierungen korrekt
ausgerichtet sind.
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MOTOR <6A1> - Motor

MOTOR
AUS- UND EINBAU

11200100558

Vor dem Ausbau

Kraftstoffrestdruck ablassen.

(Siehe BAUGRUPPE 13A - Wartung am Fahrzeug.)
Unterbodenschutz ausbauen.

Motorhaube abnehmen. (Siehe BAUGRUPPE 42.)
Luftfilter ausbauen.

Kuhler ausbauen. (Siehe BAUGRUPPE 14.)
Vorderes Auspuffrohr ausbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 15.)

Motorabdeckung ausbauen.

Batterie ausbauen.

Kahimittel ablassen.

03X0165

Motorol

Ausbaustufen

. AnschluB des Gaspedalzug

. Stecker des Kondensators

. AnschluBB des Unterdruckschlauchs

. Stecker des Drosselklappensensors

. Stecker des Gaspedalsensors
<TCL>

. Stecker der Leerlaufdrehzahl-Steuer-
servo

. Steuerkabelbaum-Stecker

. Zindverteiler-Stecker

. AnschluBB des Unterdruckschlauchs

. Stecker des MotorkUhimitteltempera-
tursensors

. Stecker des MotorkUhimitteltempera-
turgebers

. Einspritzdiise-Stecker

. Stecker des Servolenkungsoldruck-
schalters

[@X (oo BN » A WN =

—_ =
—

—_
wWN

Nach dem Einbau

Vorderes Auspuffrohr einbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 15.)

Kuhler einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 14.)
Luftfilter einbauen.

Motorhaube anbringen. (Siehe BAUGRUPPE 42.)
Unterbodenschutz einbauen.
Antriebsriemenspannung einstellen.

(Siehe Seite 11B-5.)

Gaspedalzug einstellen.

(Siehe BAUGRUPPE 17 — Wartung am Fahrzeug.)
Motorabdeckung einbauen.

Batterie einbauen.

Kahimittel einfillen.

0110083

00006487

14. Oldriickkabelbaumstecker

15. Thermoschalterstecker

16. Stecker des Kurbelwinkelsensors

17. AnschluB des Bremskraftverstarker-
Unterdruckschlauchs

18. AnschluBB des Kraftstoff-Rulcklauf-
schlauchs

pD« 19. AnschluB des Kraftstoff-Hochdruck-

schlauchs

20. AnschluB des Massekabels

21. Steuerkabelbaumstecker

22. Vorderer Kabelbaumstecker

23. Stecker des Spiilluftsteuer-Magnet-
ventils

24. Stecker des Abgasrickfiihrungs-Ma-
gnetventils



MOTOR <6A1> - Motor 11B-31

<A
<4Bp

<)

25.
26.

27.
28.
29.
30.

31.

Antriebsriemen (Lichtmaschine)
Antriebsriemen (Servolenkung und
Klimaanlage)

Klemmschraube (Servolenkungs-
schlauch und -Rohr)
Servolenkungsoélpumpe
Klimaanlagen-Kompressor
AnschluB des Heizungsschlauchs
Getriebe

Motoraufhdngungstrager

29 0110039

00005817

<4Dp> PpC 32. Motoraufhdngungshalterung
pB <« 33. Motoraufhdngungsanschlag
<4Ep PpAd 34. Motor

Vorsicht

*: bezeichnet Teile, die provisorisch anzuziehen
und dann bei unbeladenem Zustand des
Fahrzeugs im Stand vollstandig nachzuziehen
sind.



11B-32

MOTOR <6A1> - Motor

<M/T>

Schwungrad

T~

AO0IMO153

/ MZ203827
rd

A010031

HINWEISE ZUM AUSBAU
AP Servolenkungsélpumpe und Halterung ausbauen

Die Olpumpe und Halterung mit angebauten Schlauchen aus-
bauen.

HINWEIS i

Die ausgebaute Olpumpe mit Draht oder ahnlichem Material
an einem Ort aufhdngen, wo sie wahrend des Ein/Ausbaus
des Motors nicht beschadigt werden kann.

<«4Bp Klimaanlagenkompressor ausbauen

Den Stecker des Klimaanlagenkompressors abklemmen und
den Kompressor von der Kompressorhalterung abnehmen,
ohne den Schlauch zu entfernen.

HINWEIS

Den ausgebauten Klimaanlagenkompressor so absetzen, daB
er bei Ausbau und Einbau des Motors nicht hinderlich ist,
und mit einer Schnur sichern.

4Cp Getriebe ausbauen

<M/T>:
Siehe BAUGRUPPE 22.

Vorsicht

Die mit Pfeil bezeichnete Schwungradbefestigungs-
schraube nicht entfernen. Andernfalls wirde das
Schwungrad auBer Wucht geraten und Schaden leiden.
<A/T>:

Siehe BAUGRUPPE 23.

<4Dp Motoraughéngungs-Halterung abnehmen

1. Motor mit einem Wagenheber abstlitzen.

2. Das Spezialwerkzeug abnehmen, der zum Ausbau des
Getriebes angebracht wurde.

3. Motor mit einem Kettenzug sichern.

4. Den Wagenheber, gepuffert mit einem Holzstuck, an die
Olwanne setzen und den Motor anheben, bis kein Gewicht
mehr auf der Motoraufhdngungs-Halterung lastet. Dann
die Motoraufhdngungs-Halterung abnehmen.

<Ep Motor ausbauen

Nachprifen,oballe Seilztige, Schlauche und Kabelbaumstek-

ker usw. ordnungsgeman vom Motor abgetrennt wurden. Dann
den Kettenzug langsam anheben, um den Motor langsam
aus dem Motorraum herauszuheben.



MOTOR <6A1> - Motor

11B-33

Motorseite mp

Dynamischer Dampfer

Motorauf-

h&ngungs-

Anschlag
Motoraufhédngungs-Halterung ~ Botiooo1

HINWEISE ZUM EINBAU
pAq Motor einsetzen

Vergewissern Sie sich, daB keine Seilziige, Schlauche oder
Kabelbaumsteckers eingeklemmt sind und dabei den Motor
einsetzen.

p B Motoraufhdngungs-Anschlag einbauen

Motoraufthdngungs-Anschlag so klemmen, daB die
Pfeilmarkierung in dargestellter Richtung weist.

pC 4 Motoraughingungs-Halterung anbringen

1. Einen Wagenheber, gepuffert mit einem Holzstluck, an
die Olwanne setzen und die Motoraufhangungs-Halterung
anbringen, wahrend man gleichzeitig die Motorposition
Uberpruft.

2. Den Motor mit dem Wagenheber abstitzen.

3. Kettenzug abnehmen und den Motor mit dem Spezial-
werkzeug stutzen.

pD Kraftstoffhochdruckschlauch einbauen

1. Eine geringe Menge frisches Motordl auf den O-Ring auf-
tragen.

Vorsicht
Darauf achten, daB kein Motordl in die Druckleitung
gerat.

2. Den Kraftstoffhochdruckschlauch in die Druckleitung ein-
schrauben und dabei darauf achten, daB der O-Ring nicht
beschadigt wird. Uberprifen ob sich der Schlauch leicht
drehen |aBt.

3. Falls er nicht leicht drehbar ist, hangt eventuell der O-Ring
fest. In solchem Fall den Kraftstoffhochdruckschlauch ent-
fernen und den O-Ring auf Beschadigung prifen. Danach
wieder die Druckleitung anschlieBen und erneut prifen,
ob sich der Schlauch leicht drehen IaBt.
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11C-2 MOTOR <4D6> - Aligemeine Informationen/Wartungstechnische Daten

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

11100010476

Gegenstand 4D68
Gesamthubraum mL 1998
Bohrung x Hub mm 82,7x93,0
Verdichtungsverhaltnis 22,4
Brennraum Wirbeltyp
Nockenwellenanordnung SOHC
EinlaB 4
Anzahl der Ventile
AuslaB 4
Offnet 20° vor OT
EinlaB
SchlieBt 48° nach OT
Steuerzeiten -
Offnet 54° vor UT
AuslaB
SchlieBt 22° nach UT

Kraftstoffversorgungssystem

Verteilereinspritzpumpe

Kipphebel

Rollen

Einstellschraube

ElefantenfuBtyp

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

11100030502

riemen

Gegenstand Sollwert Grenzwert
Antriebsriemen- | Spannung N | Bei Prifung 343-490 -
spannung der
Lichtmaschine Gebrauchter Antriebsriemen 392-490 -
Neuer Antriebsriemen 490-588 -
Durchhang Riemenmitte Bei Prifung 8,0-10,0 -
(Bezugswert | zwischen Licht-
) mm maschinen-Rie- Gebrauchter 8,0-94 -
menscheibe und Antriebsriemen
Wasserpumpen-
Riemenscheibe Neuer Antriebs- 7,0-8,0 -
riemen
Riemenmitte Bei Prifung 7,9-99 -
zwischen Kurbel-
wellen-Riemen- Gebrauchter 79-9.2 -
scheibe und Antriebsriemen
Lichtmaschinen-
Riemenscheibe Neuer Antriebs- 6,8-7,9 -




MOTOR <4D6> - Wartungstechnische Daten/Dichtmittel

11C-3

Gegenstand Sollwert Grenzwert
Antriebsriemen- | Spannung N | Bei Prifung 294-490 -
spannung der
Servolenkungs- Gebrauchter Antriebsriemen 343-441 -
Olpumpe
Neuer Antriebsriemen 490-686 -
Durchhang Bei Prifung 12,6-16,3 -
mm
Gebrauchter Antriebsriemen 13,4-15,3 -
Neuer Antriebsriemen 10,0-12,6 -
Antriebsriemen- | Spannung N | Bei Prifung 392 - 588 -
spannung des
Klimaanlagen- Gebrauchter Antriebsriemen 441 - 539 -
Kompressors
Neuer Antriebsriemen 637 - 833 -
Durchhang Bei Prifung 92-12,0 -
mm
Gebrauchter Antriebsriemen 9,8-11,2 -
Neuer Antriebsriemen 7,0 -8,6 -
Ventilspiel (bei warmem Motor) | Ansaug 0,35 -
mm
Auspuff 0,45 -
Einspritzzeitpunkt (auf der MeBuhr angezeigt mm) 1+0,03 -
(10° nach OT)
Leerlaufdrehzahl 1/min 800+30 -
Kompressionsdruck kPa 3500 Min. 2560
Kompressionsdruck-Abweichung zwischen jedem Zylinder (bei 280 - Max. 300
1/min) kPa
Nennschaftlange der Zylinderkopfschraube mm - 99,4
Durchhang des Zahnriemens mm 4-5 -
Durchhang des Zahnriemens B mm 5-7 -

DICHTMITTEL

11100050362

Gegenstand

Vorgeschriebenes Klebemittel

Vorgeschriebenes Klebemittel

Olwanne

MITSUBISHI Original-Ersatzteile
MD970389 oder gleichwertig

Halbrunde Dichtung, Ventildeckel-
Dichtung und Zylinderkopfdichtung

3M ATD Teil Nr.8660 oder gleich-
wertig

Halbtrocknendes Dichtmittel

Schwungradschraube oder Adapter-
plattenschraube

3M Stud Locking 4170 oder gleich-
wertig




11C-4

MOTOR <4D6> - Spezialwerkzeug

SPEZIALWERKZEUG 11100060471
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MB991502 MUT-II sub assem- | Leerlaufdrehzahl prufen.
bly
MB998720 MeBadapter Einspritzzeitpunkt einstellen.
MB990767 Gabelhalter ® Nockenwellen-Zahnrad halten.
MD998719 Stift
MD998754 Stift
MD998364 Einbauwerkzeug Nockenwellen-Dichtring einbauen.
des Nockenwellen-
dichtrings
MD998727 Olwannenléser Olwanne ausbauen.
MD998776 Einbauwerkzeug Hinteren Kurbelwellen-Dichtring eintreiben.
des hinteren Kur-
belwellen-
Dichtrings
MB990938 Griff Hinteren Kurbelwellen-Dichtring eintreiben.




MOTOR <4D6> - Spezialwerkzeug

11C-5

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung

MD998382 Einbauwerkzeug Vorderen Kurbelwellen-Dichtring einbauen
fur vorderen Kur-
belwellen-
Dichtring

MD998383 Fahrer des vorde-
ren Kurbelwellen-
Dichtring

MD998781 Anschlag fur | Schwungrad <M/T> oder Antriebsplatte <A/T>
Schwungrad festhalten

ALLGEMEINES | Motorhéanger Waéhrend des Aus- und Einbaus des Getriebes

WERKZEUG den Motor tragen.

MZ203827

MB991453 Motorhanger




11C-6 MOTOR

<4D6> - Wartung am Fahrzeug

Licht-

maschinen- A Wasserpumpen-
Riemen- Riemenscheibe
scheibe

B

Kurbelwellen-
Riemenscheibe

DENOBY4

Siche-
rungs-
schraube

Drehzapfen-
schraube

WARTUNG AM FAHRZEUG

ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG PRUFEN UND
EINSTELLEN

ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER LICHTMASCHINE
PRUFEN

Mit einem Riemenspannungsprufer nachprufen, ob die
Riemenspannung an der dargesteliten Stelle wie
vorgeschrieben ist.

Den Antriebsriemen an derselber Stelle mit etwa 98 N Kraft
eindricken und den Durchhang messen.

11100090449

Sollwert:
Spannung N 343-490
Durchhang A 8,0-10,0
(Bezugswert) mm B 7.9-9.9

ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER LICHTMASCHINE
EINSTELLEN

1. Die Mutter der Drehzapfenschraube I6sen.

2. Die Sicherungschraube l6sen.

3. Die Riemenspannung und den Durchhang durch Drehen
der Einstellschraube einstellen.

Sollwert:

Gegenstand Gebrauchter | Neuer An-
Antriebsrie- triebsriemen
men

Spannung N 392-490 490-588

Durchhang A 8,0-9,4 7,0-8,0

(Bezugswert)

mm B 7,9-9,2 6,8-7,9

4. Die Sicherungsschraube fest anziehen.
Anzugsmoment: 23 Nm

5. Die Mutter der Drehzapfenschraube fest anziehen.
Anzugsmoment: 44 Nm

6. Die Einstellschraube fest anziehen.
Anzugsmoment: 10 Nm

Vorsicht
Die Uberprifung sollte vorgenommen werden,
nachdem man den Motor einmal oder ofter in der
normalen Drehrichtung durchgekurbelt hat. (nach
rechts)



MOTOR <4D6> - Wartung am Fahrzeug

11C-7

Servolenkungsélpumpen-
Riemenscheibe

Wasserpumpen-
Riemenscheibe

AO1MOO018

ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG DER SERVOLENKUNGS-

OLPUMPE PRUFEN UND EINSTELLEN

1110010183

1. Mit einer Kraft von 98 N wie in der Abb. gezeigt in der
Mitte zwischen zwei Riemenscheiben am Riemen ziehen
oder auf den Riemen dricken und den Durchhang messen.

Sollwert:

Gegenstand | Bei Prifung | Gebrauchter | Neuer
Antriebs- Antriebs-
riemen riemen

Spannung N | 294-490 343-441 490-686

Durchhang 12,6-16,3 13,4-15,3 10,0-12,6

(Bezugswert)

mm

2. Falls nicht dem vorgeschriebenen Wert entsprechen, die
Spannung des Antriebsriemens auf folgende Weise
einstellen.

(1)

Die Olpumpen-Befestigungsschrauben Aund B lésen.
Nachprifen, ob die Gleitbuchse an der Stelle, wo
die Schraube B montiert war, die Klimaanlagenhalte-
rung berthrt, und ob kein Durchhang in der
Olpumpenbefestigung vorliegt.

Eine Stange oder &hnliches Werkzeug an den
Olpumpenkérper halten, mit der Hand mit
ausreichender Kraft auf den Riemen dricken, um
die Spannung des Riemens nachzustellen.

Die Olpumpen-Befestigungsschrauben A und B in
dieser Reihenfolge anziehen.

Anzugsmoment: 39 Nm

Die Riemenspannung prufen und falls erforderlich
einstellen.

Vorsicht
Die Uberpriifung sollte vorgenommen werden,
nachdem man den Motor einmal oder éfter in der
normalen Drehrichtung durchgekurbelt hat (nach
rechts).
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A Klimaanlagen-
kompressor-

iemenscheibe
.‘9‘)

Kurbelwellen- f Ya
Riemenscheibe

A16M0051

Nockenwellen- Totpunkt‘mar-
Zahnrad kierungen

Totpunktmarkierungen

PSS

NG

Kurbelwellen- ~___ -
=2 Riemenscheibe DEN0859

ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG DES KLIMAANLAGEN-

KOMPRESSORS PRUFEN UND EINSTELLEN
1.

11100100203

Mit einer Kraft von 98 N wie in der Abb. gezeigt in der
Mitte zwischen zwei Riemenscheiben am Riemen ziehen
oder auf den Riemen dricken und den Durchhang messen.

Sollwert:

Gegenstand | Bei Prifung | Gebrauchter | Neuer
Antriebsrie- Antriebsrie-
men men

Spannung N | 392 - 588 441 - 539 637 - 833

Durchhang 9,2-12,0 9,8-11,2 7,0 -8,6

(Bezugswert)

mm

Falls nicht dem vorgeschriebenen Wert entsprechen, die

Spannung des Antriebsriemens auf folgende Weise

einstellen.

(1) Die Befestigungsschraube A der Spannrolle I6sen.

(2) Die Riemenspannung mit Einstellschraube B
einstellen.

(3) Die Befestigungsschraube A fest anziehen.

Anzugsmoment: 25 Nm

(4) Die Frequenz, die Spannung oder den Durchhang
des Riemens prifen und falls erforderlich einstellen.

Vorsicht
Die Uberpriifung sollte vorgenommen werden,
nachdem man den Motor einmal oder éfter in der
normalen Drehrichtung durchgekurbelt hat (nach
rechts).

VENTILSPIEL PRUFEN UND EINSTELLEN

11100150130

Den Motor starten und warmlaufen lassen, bis die
Motor-Kuhlmitteltemperatur 80 bis 95 °C betragt.

Die obere Zahnriemenabdeckung ausbauen.

Den Ventildeckel entfernen.

Die Gluhkerzenplatte und alle Glihkerzen ausbauen.

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und die
Totpunktmarkierungen der Kurbelwelle ausrichten, um
den Zylinder Nr.1 oder Nr.4 auf den oberen Totpunkt des
Kompressionstaktes zu bringen.

HINWEISE

Die Nockenwellenrad-Totpunktmarkierung wird den
Zylinder Nr. 1 auf die Position des oberen Totpunkt setzen.
Falls die Kurbelwelle von dieser Position aus um eine
ganze Umdrehung mehr weitergedreht wird, wird der
Zylinder Nr. 4 auf den oberen Totpunkt gesetzt.
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Zahn-

seite

<= B

demen- 4 ) 4§ 44 4 4
A

DENO0676

\ 11 Einstellschraube

Fahlerlehre

Flacher Schrau- i DENO0718

bendreher

FuB

Fahlerlehre

Fahlerlehre

6. Das Ventilspiel an der mit Pfeil angezeigten Position
messen.
Pfeil A: Wenn der Kolben in Zylinder Nr.1 im oberen
Totpunkt des Kompressionstaktes steht.
Pfeil B: Wenn der Kolben in Zylinder Nr.4 im oberen
Totpunkt des Kompressionstaktes steht.

Sollwert:
Bei warmem Motor Bei kaltem Motor
(Referenz)
EinlaBventil 0,35 mm 0,25 mm
AuslaBventil | 0,45 mm 0,35 mm
HINWEISE

(1)

Zum Einschieben der Fihlerlehre sollte der FuB3 von
der gegenuberliegenden Seite her mit einem flachen
Schraubendreher oder ahnlichem angedrickt
werden, um einen Spalt fur die Fuhlerlehre zu
schaffen.

Falls Sie versuchen sollten, die Fuhlerlehre
einzuschieben, ohne vorher mit einem flachen
Schraubendreher oder ahnlichem eine Liicke zu
schaffen, kippt der FuB wie abgebildet, und die
Fuhlerlehre 1aBt sich dann nicht einschieben.

7. Wenn das Spiel nicht dem Sollwert entspricht, muB die
Sicherungsmutter gelést werden. Dann die Einstellschrau-

be

drehen und das Spiel mit Hilfe einer Fuhlerlehre

einstellen.
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8. Die Sicherungsmutter festziehen, wahrend die
Einstellschraube mit einem Schraubendreher am
Mitdrehen gehindert wird.

9. Die Kurbelwelle um 360° drehen, um die
Totpunktmarkierungen der Kurbelwellen-Riemenscheibe
auszurichten.

10. Die Schritte 7 — 9 an den anderen Ventilen wiederholen,
um das Spiel einzustellen.

11. Die Gluhkerzen und die Glihkerzenplatte anbringen.

12. Den Ventildeckel anbringen.

13. Die obere Zahnriemenabdeckung anbringen.

EINSPRITZZEITPUNKT PRUFEN UND
EINSTELLEN 11100180054

1. Alle Glihkerzen abnehmen.
2. Die obere Zahnriemenabdeckung abnehmen.

Nockenwellen- Totpun'k‘tmar_ 3. Die Ziundzeitpunktmarkierungen des Nockenwellen-Zahn-
Zahnrad kierungen rads ausrichten, dann den Kolben des Zylinders Nr. 1
o in die obere Totpunktstellung bringen.

Totpunktmarkierungen

4. Die Zundzeitpunkt-Prufschraube von der Ruckseite der
Einspritzpumpe abnehmen.

Zundzeitpunkt-

Prafschraube DENO0650
5. Das Spezialwerkzeug in die Offnung der Priifschraube
auf der Ruckseite der Einspritzpumpe montieren.
6. Die MeBuhr ans Spezialwerkzeug anbringen.
- MD998720

DENO913
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11C-11

@ Auf 0 stellen.
T o[do
ca. 30° @

Totpunktmarkierung DENOB60
Auf10° nach =~ ™~ H
OT stellen.
1+£0,08 mm
@ O
DENOB95

%
;i) [J_J'Scwhraubenj
AT

DENQ706

Wenn MeBuhr mehr als
1 + 0,03 mm anzeigt

R
o

—h (O

ey ,\\\ “—1

0 ( @ Wenn MeBuhr

N weniger als 1 =
- 0,03 mm an-

Zelgt 01U0054

7.

10.

11.

12.

13.
14.

15.

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um den Kolben
des Zylinders Nr. 1 ungefahr 30° vor die obere
Totpunktstellung zu bringen.

Die Nadel der MeBuhr auf O stellen.

Vergewissern, daB die Nadel der MeBuhr sich nicht
bewegt, selbst wenn die Kurbelwelle nur geringfugig (2
-3°) im Uhrzeiger- und Gegenuhrzeigersinn gedreht wird.
HINWEISE

Wenn die Nadel sich bewegt, ist die Aussprung inkorrekt
positioniert; in diesem Fall muB3 der Kolben des Zylinders
Nr. 1 noch einmal in eine Stellung gebracht werden, die
30° vor OT liegt.

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um den Kolben
des Zylinders Nr. 1 in eine Position zu bringen, die 10°
nach OT liegt.

Vergewissern sich, daB die Anzeigenadel den Sollwert
anzeigt.

Sollwert: 1 + 0,03 mm

Wenn der Wert nicht dem Sollwert entspricht, ist der

Einspritzzeitpunkt nach den folgenden Anweisungen

einzustellen.

(1) Die Verbindungsmuttern der Einspritzleitungen an der
Einspritzpumpe Il6sen (an 4 Stellen) (die
Verbindungsmuttern nicht abnehmen).

Vorsicht

Beim Lésen der Muttern die Halterungen der
Einspritzdiise mit einem Schraubenschlissel
gegenhalten, um sie am Mitdrehen zu hindern.

(2) Die oberen Befestigungsmuttern und die unteren
Befestigungsschrauben der Einspritzpumpe |6sen.
(Die Muttern und die Schrauben nicht abnehmen).

(3) Die Einspritzpumpe nach rechts und links kippen,
dann die Skala am Anzeigegerat einstellen, damit
der angezeigte Wert identisch ist.

(4) Die Befestigungsmuttern und die Befestigungs-
schrauben der Einspritzpumpe vorlaufig anziehen.

(5) Die Schritte 7 — 12 wiederholen, um die Einstellung
zu Uberprufen.

(6) Die Befestigungsmuttern und
Einspritzpumpe festziehen.

(7) Die  Verbindungsmuttern  der
festziehen.

Vorsicht

Beim Festziehen der Muttern die Halterungen der
Einspritzdiise mit einem Schraubenschlissel
gegenhalten, um sie am Mitdrehen zu hindern.

Das Spezialwerkzeug abnehmen.

Eine neue Dichtung an der Zindzeitpunkt-Prifschraube
anbringen.

Die Zindzeitpunkt-Prifschraube festziehen.

-schrauben der

Einspritzpumpe
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Vs
Stecker des

Magnetventils

Kraftstoffabschalt-

LEERLAUFDREHZAHL PRUFEN 11100350073

HINWEISE
Die Prifung nur dann durchfiihren, wenn Einspritzzeitpunkt
in Ordnung ist.

1.

Das Fahrzeug auf Prufung bereitstellen.

2. Den MUT-II an den Diagnosestecker anschlieBen.
3. Den Motor starten und prifen, ob die Leerlaufdrehzahl
dem Sollwert entspricht.
Sollwert: 800 =+ 30 1/min
4. Wenn der Wert nicht dem Sollwert entspricht, siehe
BAUGRUPPE 13E - Fehlersuche.
KOMPRESSIONSDRUCK PRUFEN 11100260505
1. Kontrollieren, ob das Motorél, der Starter und die Batterie
in Ordnung sind. Das Fahrzeug auf Prafung bereitstellen.
2. Die Gluhkerzenplatte und alle Glihkerzen abnehmen.
3. Den Stecker des Kraftstoffabschalt-Magnetventils
abziehen.
HINWEISE
Hierdurch wird die Kraftstoffeinspritzung aufgehért.
4. Das Zundkerzenloch mit einem Lappen o0.4. verdecken.

Nach dem Durchkurbeln des Motors nachprifen, ob am
Lappen keine Fremdkérper anhaften.

Vorsicht

1. Beim Durchkurbeln moglichst entfernt vom
Kerzenloch stehen.

2. Falls die Kompression gemessen wird, wenn
Wasser, Ol oder Kraftstoff aus Rissen im Zylinder
ausgetreten sind, koénnten sich diese Stoffe
erhitzen und auf gefahrliche Weise aus dem
Kerzenloch herausspritzen.
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11C-13

[

N =K
N 7 v DENO914

Totpunktmarkierungen

9.

Das Kompressionsmesser auf eines der Glihkerzenl6-
cher aufsetzen.

Den Motor durchkurbeln und den Kompressionsdruck
messen.

Sollwert: 3500 kPa (bei 280 1/min)
Grenzwert: Min. 2560 kPa (bei 280 1/min)

Den Kompressionsdruck aller Zylinder messen und
nachprufen, ob die Druckdifferenzen der Zylinder unter
dem Grenzwert liegen.

Grenzwert: Max. 300 kPa

Falls ein Zylinder ermittelt wird, dessen Kompressions-
druck oder Kompressionsdifferenz auBerhalb des
jeweiligen Grenzwerts liegt, muB eine geringe Menge
Ol durch das Kerzenloch eingeflllt werden und der
Vorgang von 6 und 7 wiederholt werden.

(1) Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinflllen
zunimmt, ist die Ursache des Mangels ein
verbrauchter oder beschadigter Kolbenring und/oder
die Zylinderinnenwand. )

(2) Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinflllen
nicht zunimmt, ist die Ursache des Mangels ein
verbrannter oder defekter Ventilsitz oder Druckverlust
an der Dichtung.

Den Stecker des

anschlieBen.

Kraftstoffabschalt-Magnetventils

10. Alle Glihkerzen und die Glihkerzenplatte einbauen.

ZAHNRIEMENSPANNUNG EINSTELLEN

11100280174

Es gibt zwei Zahnriemen: der eine Zahnriemen steuert die
Ventilsteuerzeiten, der andere Zahnriemen B steuert die
rechte Vorgewelgewelle.

1.

Die obere Zahnriemenabdeckung entfernen.

2. Die Gluhkerzenplatte und alle Glihkerzen entfernen.

3. Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, und dabei den

Zahnriemen (Ober den gesamten Umfang auf
Beschadigungen Uberprifen. Falls erforderlich, den
Riemen ersetzen.

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um den Zylinder
Nr.1 auf den OT zu stellen.
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\Halber Zahn
Totpunktmarkierung ! Totpunktmar-
/ / | kierung
;

G1ROMS

\\ : 2-1/2
Totpunktmar- ———»0 Zéhne
kierung

Halber
Zahn

Toty:;unktmarkierung
a DEN0732

Durchhang

Einspritz-
pumpen-
Zahnrad

DENOBG4

5.

11.
12.

Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn um 1/2 der Breite
eines Nockenwellenradzahns drehen, um den Durchhang
des Spannrollenriemens aufzunehmen (die Seite, wo der
Riemen durchhangt).

Die Zahnriemenspanner-Befestigungsschraube um 1/4
bis 1/3 Drehung lésen und mittels der Kraft der
Spannerfeder Spannung auf den Riemen austben.

Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn um 3 Zahnbreiten
des Nockenwellen-Zahnrades weiter drehen.

Die Befestigungsschraube des Zahnriemenspanners fest
anziehen.

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen,
Totpunktmarkierungen auszurichten.

um die

. Mitdem Zeigefinger zwischen Nockenwellen-Zahnrad und

Einspritzpumpen-Zahnrad auf den Zahnriemen dricken.
Uberprifen, ob sich der Durchhang innerhalb des
Sollwert-Bereichs befindet.

Sollwert: 4,0 - 5,0 mm

Die obere Zahnriemenabdeckung anbringen.
Die Gluhkerzen und die Glihkerzenplatte anbringen.
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KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBE 11200160327
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau Nach dem Einbau

® Unterbodenschutz ausbauen. ® Antriebsriemenspannung einstellen.
(Siehe Seite 11C-6.)

® Unterbodenschutz einbauen.

25 Nm

A01M0O0O19

Ausbaustufen

1. Antriebsriemen (Servolenkung) 3. Antriebsriemen (Lichtmaschine)
2. Antriebsriemen (Klimaanlage) 4. Kurbelwellen-Riemenscheibe
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NOCKENWELLE UND NOCKENWELLEN-DICHTRING
AUSBAU UND EINBAU

11200190425

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

e Zahnriemen aus- und einbauen.
(Siehe Seite 11C-26.)

o Luftleitung A aus- und einbauen.

o Unterdruckpumpe aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 14.)

0120022

19 - 21 Nm

27 - 31 Nm 27 - 31 Nm

19 - 21 Nm

Nocken und
Zapfen o1xe1se 19 - 21 Nm
Motoroél
88 Nm
0110068
00006488

Ausbaustufen
1. AnschluB des Entliftungsschlauchs pC 5. Nockenwellen-Oldichtung
2. Steuerkabelbaum pBd 6. Kipphebel und -Welle
3. Ventildeckel pAd 7. Nockenwellen-Lagerdeckel

4Ap P DL 4. Nockenwellen-Zahnrad 8. Nockenwelle
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11C-17

MB990767

MD998719 oder
MD998754

A01Z0001

Nockenwellen-
Zahnrad-Seite

- @

Deckel Nr.

@H

DEN658

01X0087

Dichtring

1

=

(

MD998364 ‘] (
5,5 mm

Nockenwelle

DEN632

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap Nockenwellen-Zahnrad ausbauen

HINWEISE ZUM EINBAU

pAqLagerdeckel der Nockenwelle einbauen

Die Lagerdeckelnummern sind auf die Oberflaiche der
Lagerdeckel eingestanzt. Ihre Reihenfolge ist beim Einbau
zu beachten. Die Lagerdeckel 1 und 5 sind allerdings nicht
mit Nummern ausgezeichnet.

pB« Kipphebel und Kipphebelwelle montieren

Die Kipphebel/Welle-Baugruppe auf die Lagerdeckel
montieren.

Die Kipphebelfedern auf die
Lagerdeckels setzen.

Das Ventilspiel Uberprifen und
erforderlich. (Siehe Seite 11C-8.)

Abschrdgung des

einstellen, falls

pC g Nockenwellendichtring einklopfen

1.

2.

Eine geringe Menge Motordl auf den gesamten Bereich
des Dichtrings und der Nockenwelle auftragen.
Den Dichtring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einklopfen.

HINWEISE

Der Dichtring ist soweit einzuklopfen, bis der Abstand
vom Ende der Nockenwelle bis zum Ende des Dichtrings
wie in der Abbildung ist.

p-D g Nockenwellen-Zahnrad einbauen

Mit dem Spezialwerkzeug das Nockenwellen-Zahnrad feststel-
len und die Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment: 88 Nm
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OLWANNE
AUSBAU UND EINBAU

11200280221

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

® Unterbodenschutz aus- und einbauen. o Motordlstandanzeige entfernen und einsetzen.
o Vorderes Auspuffrohr aus- und einbauen. o Motordl ablassen und einfillen.

(Siehe BAUGRUPPE 15.) (Siehe BAUGRUPPE 12 - Wartung am Fahrzeug.)

SCHRAUBEN-IDENTIFIKATION
B 7
A
B
5 n
Al
= [‘_
ST . e ‘\3
Schraube 01MOO11
B
01M0010 B
8 mm
Dichtmittel: 10 mm
MITSUBISHI Original-Ersatzteile

Nr.MD970389 oder gleichwertig

29 - 34 Nm A

7 é\ Schraube mit Unterlegscheibe

9 Nm

Flanschschraube
10 Nm

0110069
00006489

Ausbaustufen

1. AblaBschraube 5. Kupplungsglockendeckel
pAd 2. AblaBschraubendichtung 6. Qlstandsensor

3. Offilter <4A)p 7. Olwanne

4. AnschluB des Motorolkihlerrohrs
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MD998727

01L0683

MD998727

01L0584
00000246

AblaB-
schrauben-
dichtung

@C)Iwanneseite

7ENO307

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap Olwanne ausbauen

Nach dem LdOsen der Olwannen-Befestigungsschrauben die
Olwanne mit dem Spezialwerkzeug und Messingarm ausbau-
en.

Vorsicht )
Werkzeug vorsichtig anwenden, damit die Olwannendicht-
flache nicht beschadigt wird.

HINWEISE ZUM EINBAU
pAq AblaBschraubendichtung einbauen

Die AblaBschraubendichtung so einsetzen, daB sie wie abge-
bildet ausgerichtet ist.
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KURBELWELLEN-DICHTRING 11200310159
AUS- UND EINBAU

<M/T>

127 - 137 Nm

110

<A/T>

127 - 137 Nm

2
1 o
f\:‘ (Motord) 01M0095

108 - 127 Nm
Kurbelwelle |
'[ Kurbelwelle
3 )
w7/
11 c‘ 5 g‘ (Motordl: ::U (
) ' Flache der (Motordl: 0
; Schrauben- Flache der )
" Unterleg- Schrau- 1
) scheibe) ben-Unter-
Lippe Lippe legscheibe) A =g
o |
0120021 0120022 0110066 4120020
Motorol Dichtmittel: 3M Stud Locking 4170 oder gleichwertig
00006490
Ausbaustufen des vorderen Ausbaustufen des hinteren
Kurbelwellen-Dichtrings Kurbelwellen-Dichtrings
® Zahnriemen (Siehe Seite 11C-26.) <4A) ® Getriebe
e Kurbelwinkelsensor ® Kupplungsdeckel und -scheibe <M/T>
(Siehe BAUGRUPPE 16.) <4Bp pBd 6. Adapterplatte
1. Kurbelwellen-Zahnrad <4Bp pBL 7. Schwungrad <M/T>
2. Flansch <4Bp pB 8. Antriebsplatte <A/T>
3. Kurbelwellen-Zahnrad B <4Bp pBL 9. Adapterplatte <M/T>
4. Keil 10. Kurbelwellenbuchse
pCd 5. Vorderer Kurbelwellen-Dichtring pAd 11. Hinterer Kurbelwellen-Dichtring
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<M/T>

Schwungrad

T~

MD998776
AO1R0046

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap Getriebe ausbauen

<M/T>:
Siehe BAUGRUPPE 22.

Vorsicht

Die mit Pfeil bezeichnete Schwungradbefestigungs-
schraube nicht entfernen. Andernfalls wirde das
Schwungrad auBer Wucht geraten und Schaden leiden.

<A/T>:
Siehe BAUGRUPPE 23.

<«4Bp Adapterplatte/Schwungrad <M/T>/Antriebsplatte
<A/T> ausbauen

Das Schwungrad oder die Antriebsplatte mit dem Spezialwerk-
zeug arretieren und dann die Schraube abnehmen.

HINWEISE ZUM EINBAU
p-AqHinterer Kurbelwellen-Dichtring einklopfen

1. Eine kleine Menge Motordl auf den gesamten AuBenkreis
der Dichtungslippe auftragen.
2. Den Wellendichtring einklopfen, wie abgebildet.

pB« Antriebsplatte <A/T>/Schwungrad
<M/T>/Adapterplatte einbauen

1. Dichtmittel, Ol und andere Stoffe entfernen, die an den
Befestigungsschrauben, dem Gewinde der Kurbelwelle
und dem Schwungrad bzw. der Antriebsplatte haften.

2. Ol auf die Lagerflache der Schrauben des Schwungrads
bzw. der Antriebsplatte auftragen.

3. Ol auf das Gewinde der Kurbelwelle auftragen.

4. Das vorgeschriebene Dichtmittel auf das Gewinde der
Befestigungsschrauben auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Stud locking 4170 oder gleichwertig

5. Nach der gleiche Weise im Einbau mit dem
Spezialwerkzeug das Schwungrad oder die Antriebsplatte
festhalten und die Schrauben anbringen.
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MOTOR <4D6> - Kurbelwellen-Dichtring

Kurbelwelle

Oldichtung

MD998382 MD998383

Vorderes
unteres
T Gehause

AD1X0157

pC g Vorderen Kurbelwellen-Dichtring einklopfen

1. Eine kleine Menge Motordl auf den gesamten AuBenkreis
der Dichtringslippe auftragen.

2. Den Wellendichtring einklopfen, bis er mit dem wellen-
dicht-ringsgehause fluchtet.
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11C-23

ZYLINDERKOPFDICHTUNG
AUS- UND EINBAU

11200400566

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e Kihlmittel ablassen und einflllen.

(Siehe BAUGRUPPE 14 - Wartung am Fahrzeug.)
e Luftrohr A aus- und einbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 15 - Ladeluftkiihler.)

® Unterdruckpumpe aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 14.)
® Zahnriemen aus- und einbauen. (Siehe Seite 11C-26.)
® Thermostatgehduse aus-
BAUGRUPPE 14 - Wasserschlauch und -Rohr.)

und einbauen. (Siehe

O-Ring

01R0618 27 - 31 Nm

Motorol

88 Nm — 0 Nm — 39 Nm — + 90° — + 90°

<4A» pD«

2%

—

12 - 15 Nm

16

24 Nm

Ausbaustufen

o © oNoOOThOWN =

. AnschluBB des Entliftungsschlauchs
. Steuerkabelbaum

. Ventildeckel

. Kraftstofeinspritzrohr

. Nockenwellen-Lagerdeckel

. Glihkerzenplatte

. Kipphebel und -Welle

. AnschluB

des Kraftstoffriicklauf-

schlauchs

. Stecker des Wassertemperatursen-

SOors

. Stecker des Unterdruck-Lufttempera-

tursensor

<4Bp

0110070
00006491

. Stecker des KuhImitteltemperatur-
gebers
. AnschluB des Bremskraftverstarker-

Unterdruckschlauchs

. Hintere Zahnriemen-Mittelabdeckung
. AnschluBB des vorderen Auspuffrohrs
. AnschluB8 des Olrlicklaufrohrs

. OlmeBstabflihrung

. Lichtmaschinenstrebe

. Zylinderkopfschraube

. Zylinderkopf

. Zylinderkopfdichtung



11C-24

MOTOR <4D6> - Zylinderkopfdichtung

Kraftstoffeinspritzrohr

Mutter

Dulsenhalter

A12M0028

AuslaBseite

AQ1Z0005

Identifikations-Markierung

Identifikationslécher  °'*°983

Herabhangende Kopfschraube
seite \ m
Scheibe
(Motorol)
Zylinderkopf
0150034 o1co11t

00003399

HINWEISE ZUM AUSBAU
AP Kraftstoffeinspritzrohr ausbauen

Beim Ldsen der Muttern an beiden Enden des Einspritzrohrs
ist die andere Seite (Einspritzhalter der Pumpenseite,
Dusenhalter auf der Disenseite) mit einem Schraubenschlis-
sel gegenzuhalten.

Vorsicht .

Nach dem Ausbau des Einspritzrohrs ist die Offnung zu
verstopfen, damit keine Fremdkérper in die Pumpe oder
in die Einspritzdiise geraten kénnen.

<4Bp Zylinderkopfschraube abziehen

Die Zylinderkopfschrauben in der abgebildeten Reihenfolge
(in 2 oder 3 Gangen) lésen und herausdrehen. Dann den
Zylinderkopf abnehmen.

HINWEISE ZUM EINBAU
pAdZylinderkopfdichtung anbringen

1. Jegliches Ol und Schmierfett von der Dichtungsoberflache
abwischen.

2. Die Anzahl von Identifikationsléchern in der ausgebauten
Zylinderkopfdichtung feststellen und eine Zylinderkopf-
dichtung mit gleicher Anzahl von ldentifikationsléchern
wahlen.

3. Die Zylinderkopfdichtung mit der Markierung nach oben
auf den Zylinderblock wie Abbildung gezeigt legen.

pB < Zylinderkopfschraube anziehen

1. Beim Einbau der Zylinderkopfschrauben darauf achten,
daB der Abstand unterhalb des Schraubenkopfs dem
Grenzwert entspricht.

Grenzwert (A): 119,7 mm

2. So einbauen, daB die durch Ausklopfen der Scheibe her-
abhangende Seite nach oben weist.

3. Eine kleine Menge Motordl auf das Gewinde und die
Scheibe der Zylinderkopfschraube auftragen.



MOTOR <4D6> - Zylinderkopfdichtung 11C-25

. . 4. Die Schrauben wie folgend anziehen.
EinlaBseite . \jotor-Vorderseite g

5 ° Pro- | Vorgang Anmerkungen

zedur

6 1 3 1 Auf 88 Nm anziehen. In der dargestellten
Reihenfolge durchfihren.

© 2 Ganz lésen. Umgekehrt zur dargestell-

4 2 > ten Reihenfolge durchfih-
ren.

AuslaBseite AG1Z0005 3 Auf 39 Nm anziehen. In der dargestellten

Reihenfolge durchfihren.

- - 4 Um 1/4 Drehung (90°) | In der dargestellten

Schritt 4 Schritt 5 anziehen. Reihenfolge durchfiihren.
Den Kopf der Zylinderkopf-
schraube und Zylinderkopf
mit Farbe markieren.

90°¢ 90°

5 Um 1/4 Drehung (90°) | In der dargestellten
anziehen. Reihenfolge durchfihren.
Nachprufen, ob die Markie-
. . rung der Zylinderkopf-
Markierung Markierung schraube auf den Zylinder-
kopf ausgerichtet ist.

01X0270

Vorsicht

(1) Falls der Anzugswinkel geringer als 90° ist, kann nicht
genugend Festigkeit erzielt werden.

(2) Falls der Anzugswinkel tberschreitet, die Schraube
abnehmen und dann von Schritt (1) an erneut
anziehen.

pC 4 Kipphebel und Welle montieren

1. Die Kipphebel/Welle-Baugruppe auf die Lagerdeckel
montieren.

2. Die Kipphebelfedern in die Lagerdeckelaussparungen
einsetzen.

3. Das \Ventilspiel Uberprifen und einstellen, falls
erforderlich. (Siehe Seite 11C-8.)

Ausspafung
Lagerdeckel

01X0087

pD Kraftstoffeinspritzrohr anbringen

Beim Anziehen der Muttern an Enden des Einspritzrohrs ist
der Einspritzhalter (Pumpenseite) und die Dise (DUsenseite)
mit einem Schraubenschlissel gegenzuhalten und mit
vorgeschriebenem Anzugsmoment anziehen.

Kraftstoffeinspritzrohr

Mutter

Dulsenhalter

A12M0028




11C-26 MOTOR <4D6> - Zahnriemen

ZAHNRIEMEN
AUS- UND EINBAU

11200430497

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

e Kurbelwellen-Riemenscheibe aus- und einbauen.
(Siehe Seite 11C-15.)

o Motoraufhdngungs-Halterung aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 32.)

10 - 12 Nm

A0110080
Ausbaustufen
1. Wasserpumpen-Riemenscheibe 5. Untere Abdeckung des Zahnriemens
2. Klimaanlagen-Spannrolle (vorne)
<4A) 3. Obere Abdeckung des Zahnriemens 6. Einspritzpumpenhalterungs-Trager

(vorne) PB4 @ SpannungdesZahnriemens einstellen
4. Mittlere Abdeckung des Zahnriemens 4Bp> pAdL 7. Zahnriemen
(vorne)
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AO01MO0068

T,

'
‘Q@
01M0017

Gewindedurchmesser X ynterster Teil der
Lang»e x Ganghdhe (mm) _ovalen Offnung

( C / {\ 01M0016
00006492

HINWEISE ZUM AUSBAU

<4Ap Vordere obere Abdeckung des Zahnriemens
ausbauen

Das Schutzband auf die Motoraufhdngungshalterung kleben
und die vordere obere Abdeckung entfernen.

<4Bp Zahnriemen ausbauen
1. Die Totpunktmarkierungen ausrichten.

2. Die Befesstigungsschraube des Zahnriemenspanners
I6sen.

3. Den Zahnriemenspanner nach unten schieben und die
Schraube locker anziehen, damit der Spanner nicht
zurtckrutschen kann, dann Zahnriemen abnehmen.

Vorsicht

Wenn der Zahnriemen wiederverwendet werden soll,
mit Kreide (auf der flachen Seite) einen Pfeil zur
Kennzeichnung der Uhrzeigerrichtung anbringen.



MOTOR <4D6> - Zahnriemen

Totpunktmarkierungen

Einspritz-
pumpen-
Zahnrad

Nockenwellen-

Zahnrad
Totpunktmar- Totpunktmarkierung
ierung \@ / Olpumpen-
Kurbelwellen- Zahnrad
Zahnrad AO1MO069

Unterster Teil der
ovalen Offnung

{\ 01M0O016
00006520

— Halber

- Zahn

Totpunktmarkie-
rung

Totpunktmarkie-
rung

w A01M0071

3 ,

Totpunktmar- P
kelng/>/ 2-1/2 Zahne
F

Totpunktmar-
kierung

A01M0070

HINWEISE ZUM EINBAU
pAqZahnriemen einbauen

1.

Vergewissern sich, daB die Totpunktmarkierungen fir das
Einspritzpumpen-Zahnrad, Nockenwellen-Zahnrad, das
Kurbelwellen-Zahnrad und das Olpumpen-Zahnrad alle
ausgerichtet sind.

Den Zahnriemenspanner nach unten schieben und die
Schraube locker anziehen, damit der Spanner nicht
zurickrutschen kann den Zahnriemen.

Den Zahnriemen auf das Kurbelwellen-Zahnrad auflegen,
dann die Zahnriemen-Spannrolle, das Nockenwellen-
Zahnrad, das Einspritzpumpen-Zahnrad und das
Olpumpen-Zahnrad in Reihenfolge montieren.

Vorsicht

Wenn der Zahnriemen wiederverwendet werden soll,
so einbauen, daB der beim Ausbauen aufgezeichnete
Pfeil in Uhrzeigerrichtung weist.

PB4 Zahnriemenspannung einstellen

1.

Die Kurbelwelle nun im Gegenuhrzeigersinn um einer
halben Zahnbreite des Nockenwellen-Zahnrads zurtck-
drehen. Dies gleicht die Lockerheit des Zahnriemens an
der Spannrolle aus.

Den vorher provisorisch angezogene Befestigungs-
schraube des Zahnriemenspanners Iésen (um 90° bis
120° Drehung), wobei die Spannrollenfeder Druck auf
den Zahnriemen ausubt.

AuBerdem die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn um
2-1/2 Zahnbreiten zurtickdrehen.

Den Zahnriemenspanner mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment: 48 Nm

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und die
Totpunktmarkierung miteinander ausrichten.
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Nocken-
wellen-
Zahnrad

Einspritz-

pumpen-
Zahnrad

DENG28

6. Mitdem Zeigefinger zwischen Nockenwellen-Zahnrad und
Einspritzpumpen-Zahnrad auf den Zahnriemen drucken.
Uberprifen, ob sich der Durchhang innerhalb des
Sollwert-Bereichs befindet.

Sollwert: 4 - 5 mm



11C-30 MOTOR <4D6> - Zahnriemen B
ZAHNRIEMEN B

11200460113

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

o Kurbelwellen-Riemenscheibe aus- und einbauen. ® Zahnriemen aus- und einbauen. (Siehe Seite 11C-26.)
(Siehe Seite 11C-15.)

o Motoraufhdngungshalterung aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 32.)

48 Nm

19 Nm

108 - 127 Nm

\@\

A0110091
(Motorol)

Ausbaustufen

1. Zwischenscheibe 4. Zahnriemenspanner
4Ap PpBL 2. Kurbelwellen-Zahnrad <4Bp pAL 5. Zahnriemen B

3. Flansch

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap Kurbelwellen-Zahnrad ausbauen

Kurbelwellen-
Zahnrad MB991385

MB991367

A01M0062
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Mitte der Befest-
igungsschraube

~ A01M0O059

Mitte der Befestigungsschraube  oirosoe

<4Bp Zahnriemen B ausbauen

Vorsicht

Wenn der Zahnriemen B wiederverwendet werden soll,
mit Kreide (auf der flachen Seite) einen Pfeil zur
Kennzeichnung der Uhrzeigerrichtung anbringen.

HINWEISE ZUM EINBAU
pAdqZahnriemen B einbauen

1. Der Zahnriemen B wie in der folgenden Weise anbringen.
(1) Kontrollieren, ob die Totpunktmarkierungen des
Kurbelwellen-Zahnrades B und des Ausgleichswellen-
Zahnrades Ubereinstimmen.
(2) Zahnriemen B auf das Kurbelwellen-Zahnrad B und
auf das Ausgleichswellen-Zahnrad auflegen. Darauf
achten, daB der Riemen nicht durchhangt.

2. Den Zahnriemen B wie in der folgenden Weise einstellen.

(1) Riemenspanner des Zahnriemens B vorlaufig so

arretieren, daB die Spannrollenmitte auf der linken

Seite oberhalb der Achse Befestigungsschraube liegt,

und Spannrolle voribergehend mit dem Flansch zur
Stirnseite des Motors arretieren.

(2) Riemenspanner des Zahnriemens B mit dem Finger
in Pfeilrichtung hochhalten und so gegen den
Zahnriemen dricken, daB dieser auf der Zugseite
straff ist. Dann die Befestigungsschraube des
Spanners fest anziehen.

Vorsicht

Beim Anziehen der Schraube darauf achten, daB
sich die Spannrollenwelle nicht mit der Schraube
mitdreht, was eine Uberspannung des Zahnrie-
mens zur Folge haben kénnte.

(3) Den Riemendurchhang durch Dricken des
Zahnriemens in der Mitte der Zugseite prufen.

Sollwert: 5 - 7 mm
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pB <« Kurbelwellen-Zahnrad einbauen

1. Eine kleine Menge Motordl auf das Gewinde und die
Scheibe der Kurbelwellen-Schraube auftragen.

2. Das Kurbelwellen-Zahnrad wie beim Ausbau feststellen
und die Schraube auf vorgeschriebenem Anzugsmoment
anziehen.

Anzugsmoment: 108 - 127 Nm



MOTOR <4D6> - Motor

11C-33

MOTOR
AUS- UND EINBAU

11200100565

Vor dem Ausbau

Motorhaube ausbauen. (Siehe BAUGRUPPE 42.)
Luftfilter ausbauen.

Motorkuhlmittel ablassen.

Kuhler ausbauen. (Siehe BAUGRUPPE 14.)
Unterbodenschutz ausbauen.

Vorderes Auspuffrohr ausbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 15.)

Nach dem Einbau

o Vorderes Auspuffrohr einbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 15.)

Unterbodenschutz einbauen.

Kuhler einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 14.)
Motorkuhimittel einfllen.

Gaspedalzug einstellen.

(Siehe BAUGRUPPE 17 — Wartung am Fahrzeug.)
Luftfilter einbauen.

Motorhaube einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 42.)

—

Ausbaustufen

. Stecker

. AnschluB des Unterdruckschlauchs
. Stecker des Unterdrucktemperatur-

sSensors

. AnschluB des Bremskraftverstarker-

Unterdruckschlauchs

. Lichtmaschinenstecker
. Stecker des Oldruckschalters
. Stecker des Motordlstandsensors

Glihkerzenstecker

. Stecker des Kuhimitteltemperatursen-

sors
des KuhImitteltemperatur-
gebers

. Stecker des Pumpendrehzahlsensor

11.
12,
13.
14,
15,

16.
. Stecker des Kraftstofftemperatursen-

A0110072

Stecker des Einspritzzeitpunktsteuer-
ventils
Stecker des
Uberlaufventils
Stecker des Kraftstoffabschalt-Ma-
gnetventils

Stecker des Kompensationswider-
stands flir Einspritzmenge

Stecker des Kompensationswider-
stands flr Einspritzzeitpunkt
Stecker des Kurbelwinkelsensors

elektromagnetischen

SOrs
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19 29 @ 22 Nm

20
39 Nm
29 - 34 Nm
<g\
5
W
0110015
12 Nm
N
~gp— 7
]
010017
00006493
18. AnschluB des Heizungsschlauchs 4C) ® Getriebe
19. Antriebsriemen (Servolenkung) <4Dp PpC 27. Motoraufhdngungshalterung
20. Antriebsriemen (Klimaanlage) pB« 28. Motoraufhdngungsanschlag
21. Olpumpenstrebe «4Ep PpAd 29. Motor
<4A) 22. Servolenkungsoélpumpe und -Halte-
rung Vorsicht
<4B) 23. Klimaanlagenkompressor *: bezeichnet Teile, die provisorisch anzuziehen
24. AnschluB des Motordlkuhlerrohrs und dann bei unbeladenem Zustand des
25. AnschluB des Kraftstoffschlauchs Fahrzeugs im Stand vollstandig nachzuziehen
26. Klemmschraube (Servolenkungs- sind.

schlauch und -Rohr)
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HINWEISE ZUM AUSBAU
AP Servolenkungsélpumpe und Halterung ausbauen

Die Olpumpe und Halterung mit angebauten Schlauchen aus-
bauen.

HINWEIS i

Die ausgebaute Olpumpe mit Draht oder ahnlichem Material
an einem Ort aufhdngen, wo sie wahrend des Ein/Ausbaus
des Motors nicht beschadigt werden kann.

<«4Bp Klimaanlagenkompressor ausbauen

Den Stecker des Klimaanlagenkompressors abklemmen und
den Kompressor von der Kompressorhalterung abnehmen,
ohne den Schlauch zu entfernen.

HINWEIS

Den ausgebauten Klimaanlagenkompressor so absetzen, daB
er bei Ausbau und Einbau des Motors nicht hinderlich ist,
und mit einer Schnur sichern.

<M/T> - «Cp Getriebe ausbauen

<M/T>:
Siehe BAUGRUPPE 22.

Vorsicht

Die mit Pfeil bezeichnete Schwungradbefestigungs-

schraube nicht entfernen. Andernfalls wirde das
Schwungrad auBer Wucht geraten und Schaden leiden.

g‘\Schraube

Schwungrad

T~

<A/T>:
Siehe BAUGRUPPE 23.

AO0IMO153

MZ203827 <4Dp Motoraughdngungs-Halterung abnehmen

1. Motor mit einem Wagenheber abstlitzen.

2. Das Spezialwerkzeug abnehmen, der zum Ausbau des
Getriebes angebracht wurde.

3. Motor mit einem Kettenzug sichern.

4. Den Wagenheber, gepuffert mit einem Holzstuck, an die
Olwanne setzen und den Motor anheben, bis kein Gewicht
mehr auf der Motoraufhdngungs-Halterung lastet. Dann
die Motoraufhdngungs-Halterung abnehmen.

A010031

<Ep Motor ausbauen

Nachprifen,oballe Seilztige, Schlauche und Kabelbaumstek-

ker usw. ordnungsgeman vom Motor abgetrennt wurden. Dann
den Kettenzug langsam anheben, um den Motor langsam
aus dem Motorraum herauszuheben.
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MOTOR <4D6> - Motor

Motorseite mp

Motorauf-
héngungs-
anschlag

BoOt110001

Motoraufhdngungshalterung

HINWEISE ZUM EINBAU
pAq Motor einsetzen

Vergewissern Sie sich, daB keine Seilziige, Schlauche oder
Kabelbaumsteckers eingeklemmt sind und dabei den Motor
einsetzen.

p B Motoraufhangungsanschlag einbauen

Motoraufhangungsanschlag so klemmen, daB die
Pfeilmarkierung in dargestellter Richtung weist.

pC 4 Motoraughingungs-Halterung anbringen

1. Einen Wagenheber, gepuffert mit einem Holzstluck, an
die Olwanne setzen und die Motoraufhangungs-Halterung
anbringen, wahrend man gleichzeitig die Motorposition
Uberpruft.

2. Den Motor mit dem Wagenheber abstitzen.

3. Kettenzug abnehmen und den Motor mit dem Spezial-
werkzeug stutzen.
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